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Gegenstand der Untersuchung

Situation und Aufgabenstellung

Die Européische Union (EU) hat im Jahr 2002 die Richtlinie 2002/49/EG [1] (EU-
Umgebungsl@armrichtlinie) verabschiedet. Mit dieser Richtlinie sollte ein gemeinsames
Konzept festgelegt werden, um schédliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu
verhindern, ihnen vorzubeugen und diese zu mindern. Die EU-Umgebungslarm-
richtlinie[1] ist die Basis fur die Larmminderungsplanung auf nationaler Ebene und
wurde mit dem Gesetz zur Umsetzung der EU-Umgebungsarmrichtlinie[2] in
deutsches Recht Uberfhrt. Der 8 47 des BImSchG [3] zur Larmminderungsplanung
wurde dadurch novelliert.

Im Jahr 2018 wurden turnusgemal3 die Ergebnisse der Larmkartierung Baden-
Wrttemberg der 3. Stufe fur Hauptverkehrsstral3en durch die LUBW verdffentlicht.
Dabel wurden u. a. die Belastungen durch Larm an Hauptverkehrsstral3en mit mehr as
8.200 Kfz/24 h erfasst.

Fur die Gemeinde Hemmingen ergibt sich nun die Notwendigkeit, einen
Larmaktionsplan aufzustellen.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchungen zum L&rmaktionsplan sollen
L armschutzmalinahmen geprift und in einen Mal3nahmenkatal og aufgenommen
werden.

In dem vorliegenden Erlauterungsbericht werden die zur Erarbeitung des

L &rmaktionsplans durchgefihrten Untersuchungsschritte zusammengefasst. Der
vorliegende Larmaktionsplan (Beschlussfassung) soll von der Gemeinde Hemmingen
beschl ossen werden.

Vorgehensweise der La&rmaktionsplanung

Die folgenden Arbeitsschritte wurden im bisherigen Verfahren zur Lérmaktionsplanung
durchgefhrt:

e Aufbereitung der aktuellen Verkehrsdatenbasis durch die Planungsgruppe SSW
GmbH im Zuge der 6rtlichen und Uber6rtlichen Hauptverkehrsstral3en, und
zwar nicht nur im Bereich der klassifizierten Landesstral3en, sondern auch unter
Berlicksichtigung von Kreisstral3en im Gemeindegebiet von Hemmingen.

e Durchfihrung einer Larmanalyse auf Grundlage der V erkehrsuntersuchungen
der Planungsgruppe SSW GmbH.

e Detaillierte Mal3nahmenpriifung und Erarbeitung des Entwurfs zum
L &rmaktionsplan.

e Beschlussfassung Gemeinderat und Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf des
Larmaktionsplans.
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Einarbeitung/Abwagung der Anregungen, die im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung eingegangen sind.

Ausarbeitung der Beschlussfassung zum Larmaktionsplan a's Grundlage fiir den
Gemeinderatsbeschlussim Méarz 2022.

1.3. Eingangsdaten

Fur die Untersuchungen im Rahmen der Larmaktionsplanung wurden die folgenden
Grundlagendaten herangezogen:

Grundlagendaten der Larmkartierung des Landes fur die Gemeinde
Hemmingen, zur Verfiigung gestellt von der LUBW, Stand 2020

Aktuelle Katastergrundlage des Gemel ndegebiets Hemmingen, Stand Méarz
2020

Aktuelle Verkehrsdaten auf den untersuchungsrelevanten Stral3en der Gemeinde
Hemmingen, zur Verfligung gestellt von der Planungsgruppe SSW GmbH,
April 2020 bzw. Februar 2021

Angaben der Gemeinde Hemmingen zu den bereits vor der Larmaktionsplanung
durchgefthrten Mal3nahmen
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2. Grundlagen der Untersuchungen
2.1. Rechtliche Grundlagen und Empfehlungen

2.1.1. Gesetz zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie

2_220211_34386.docx

3.12.30 \\kuf-nas-01\Auftrag\11\118\1181\11816\11816gutO:

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] wurde das
Bundes-Immissionsschutzgesetz geandert und der § 47 dieses Gesetzes zur
L &rmminderungsplanung novelliert.

Nach § 47c des novellierten Bundes-Immissionsschutzgesetzes waren von der
zustandigen Behorde zunéchst Larmkarten zu erstellen, die den Mindestanforderungen
des Anhangs IV der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] entsprechen. Darauf aufbauend
sind nach 8§ 47d BImSchG von den betroffenen Gemeinden Larmaktionsplane
aufzustellen. Die Mindestanforderungen sind im Anhang V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] geregelt. Nach § 47d Abs. 3 wird die Offentlichkeit zu
Vorschlagen der Larmaktionsplane gehort und erhélt die Méglichkeit, an der
Ausarbeitung der Pléne mitzuwirken.

Die Umsetzung der Ausarbeitung der Larmkarten und der Aufstellung von
L &rmaktionsplénen sollte nach den nachfolgend dargestellten Fristen erfolgen. Alle 5
Jahre ist eine Uberpriifung und ggf. eine Uberarbeitung erforderlich.
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Tabellel: Fristen zur Umsetzung der EU-Umgebungsl@armrichtlinie 2002/49/EG

Fristen
Ausarbeitung | Aufstellen von
Larmkarten L armaktions-
planen
Ballungsrdume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
Uberpriifung alle 5 Jahre
Hauptverkehrsstral3en
> 6 Mio. Kfz/Jahr = 16.400 Kfz/Tag (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 3 Mio. Kfz/Jahr = 8.200 Kfz/Tag (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
> 3 Mio. Kfz/Jahr = 8.200 Kfz/Tag (3. Stufe) 30.06.2017 18.07.2018
Uberpriifung alle 5 Jahre
Hauptei senbahnstrecken
> 60.000 Zuge/Jahr = 164 Zlige/Tag (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zuge/Jahr = 82 Ziige/Tag (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
Uberpriifung alle 5 Jahre
Grol¥flughé&fen
> 50.000 Bewegungen / Jahr 30.06.2007 18.07.2008
Uberpriifung alle 5 Jahre

Im Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] sind die Mindestanforderungen fur

Aktionspléne beschrieben.

Demnach miissen mindestens folgende Angaben und Unterlagen enthalten sein:

e Beschreibung der Larmquellen (fir Hemmingen: Hauptverkehrsstral3en und

sonstige Stral3en)

e Zusténdige Behorde (hier: Gemeinde Hemmingen)

e Rechtlicher Hintergrund (8 47 d BImSchG)

¢ Allegeltenden Grenzwerte

e Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

e Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

e Protokoll der 6ffentlichen Anhérung
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e Bereits vorhandene oder geplante Larmminderungsmal3nahmen

e Malnahmen, diefur die ndchsten 5 Jahre geplant sind, einschlief3lich
Mal3nahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

e Langfristige Strategie

¢ Finanzielle Informationen wie Kostenwirksamkeitsanalyse oder K osten-Nutzen-
Analyse

e Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
L &rmaktionsplans

In Aktionsplanen sollten Schéatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen enthalten sein.

Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des MV Baden Wirttemberg

Das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-W(rttemberg (MVI) hat in
seinem K ooperationserlass-L &rmaktionsplanung aus dem Jahr 2012 Hinwelse zur
Vorgehensweise und der Bewertung im Rahmen der Larmaktionsplanung gegeben.

Im Zuge der 3. Stufe der Larmkartierung erfolgte eine Uberarbeitung des
K ooperationserlasses aus dem Jahr 2012 durch das Ministerium fur Verkehr (aktueller
Stand vom 29. Oktober 2018 [4]).

Dieser enthédlt u. a. die nachfolgenden Empfehlungen, die gegenliber dem

K ooperationserlass aus 2012 unter Berticksichtigung der aktuellen Rechtsprechung
(vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36)
modifiziert wurden.

Nach den Ausfiihrungen im Kooperationserlass [4] sind bei einer qualifizierten

L &rmaktionsplanung die Bereiche mit Larmbel astungen tiber den nachfolgend
aufgefiihrten Werten zu betrachten. Die Larmbelastungen oberhalb dieser Werte sind
als gesundheitskritisch zu bezeichnen:

e Lpen > 65dB(A) und/oder
e Ly>55dB(A)

Fir Bereiche mit Uberschreitungen der nachfol gend genannten Werte besteht
vordringlicher Handlungsbedarf zur Larmminderung:

e Lpen > 70dB(A) und/oder
e Ly>60dB(A)

Fur stral3enverkehrsrechtliche Mal3nahmen wird in [4] wie folgt Stellung genommen:

Die Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Mal3nahmen mit dem Ziel der
La&rmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des 8§ 45 Abs. 9
StV O vorliegen. Danach dirfen entsprechende Mal3nahmen ,, nur angeordnet werden,
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wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhédtnisse eine Gefahrenlage besteht, die
das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung...erheblich Gbersteigt”.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemal3 § 45 Abs. 9
Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der
Verkehrd@rmschutzverordnung (16. BImSchV) [5]. Werden diein § 2 Abs. 1 der

16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte tUberschritten, haben die
Larmbetroffenen regelméfdig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung
Uber eine verkehrsbeschrankende Mal3nahme (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urtell
vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 33).

Bel stralsenverkehrsrechtlichen Mal3nahmen sind gemal3 dem Kooperationserlass [4]
unabhéngig der Gebietsart die Werte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts zu
beachten (berechnet nach RLS-90 [6]).

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegel n Gber den genannten Werten,
verdichtet sich das Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten, sofern
keine damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung,
Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung) nachgewiesen werden konnen.

Auch unterhalb der genannten Werte kdnnen nach [4] stral3enverkehrsrechtliche
Mal3nahmen festgelegt werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die
jenseits dessen liegen, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrsim
konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen werden muss und damit den Anwohnern
zugemutet werden kann.

Bel der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung ist nach [4]
besonders zu beriicksichtigen, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab

65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen
(vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Zusammenfassung der Bewertungskriterien

Weder die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] noch das Gesetz zur Umsetzung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie [2] enthalt Grenz- oder Richtwerte, ab deren Uberschreitung
SchallschutzmalZnahmen durchzufiihren sind. Hierfur gibt es keine EU-welt bzw.
bundesweit einheitlichen Regelungen.

Daher soll bel der Bewertung der Verkehrsl&rmeinwirkungen auf verschiedene
gesetzliche Grundlagen, die Empfehlungen des K ooperationserlasses sowie auf die
Rechtsprechung zurtickgegriffen werden. Diese sind nachfolgend zusammengefasst:

e 59dB(A)tags/ 49 dB(A) nachts

Es handelt sich um die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] fir
Allgemeine Wohngebiete.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemal3
8 45 Abs. 9 Satz 3 StV O eine Gefahrenlage und somit die
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Tatbestandsvoraussetzungen fir stral3enverkehrsrechtliches Einschreiten
gegeben sind, an diesen Werten.

e 64dB(A)tags/ 54 dB(A) nachts

Bel den Werten handelt es sich um die im Jahr 2020 gesenkten AuslGsewerte
fur L&rmsanierung an Bundesstral3en sowie Landesstral3en in Baden-
W rttemberg fir Allgemeine Wohngebiete.

e 65dB(A)tags/ 55 dB(A) nachts

Diese Werte sind nach der Rechtsprechung (vgl. VGH Baden-Wrttemberg,
Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36) a's gesundheitskritisch zu
bezeichnen und daher nach dem Kooperationserlass [4] bei der
Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung besonders zu
berticksichtigen.

e 67dB(A)tags/57 dB(A) nachts

Diese Werte werden in hdchstrichterlicher Rechtsprechung des BV erwG als
neue grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle angedeutet.

e 70dB(A)tags/ 60 dB(A) nachts

Bel den Werten handelt es sich um die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV [7] fur Allgemeine Wohngebiete, die als Orientierungshilfe bei der
Bewertung herangezogen werden kann.

Bel stralfenverkehrsrechtlichen Mal3nahmen sind gemal3 dem
K ooperationserlass [4] unabhangig der Gebietsart die Werte von 70 dB(A) tags
bzw. 60 dB(A) nachts zu beachten:

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegel n Giber den genannten
Werten, verdichtet sich das Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum
Einschreiten, sofern keine damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf
Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung) nachgewiesen
werden konnen.

2.2. Berechnungsvorschriften

2.2.1. Emissions- und Immissionsberechnungen

Die Berechnungen der Emissionspegel und der Schallimmissionen des Stral3enverkehrs
werden nach den Vorgaben der VBUS [8] durchgefihrt.

Diese Berechnungsvorschriften orientieren sich an den nationalen
Berechnungsvorschriften RLS-90 [6], die im Rahmen der Bauleitplanung bzw. von
Planfeststellungsverfahren angewendet werden. Bei den Berechnungen zum
Stral3enverkehr nach VBUS werden keine Zuschl&ge fir Storwirkungen von
Lichtsignalanlagen berticksichtigt.
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Die Ausbreitungsrechnungen wurden mittels dem Softwarepaket * Soundplan’,
Version 8.2 vorgenommen. Die Immissionsberechnung berticksichtigt

Entfernungsei nfliisse, Abschirmungen, Reflexionen und Bodendampfung. Es erfol gt
eine Unterscheidung in Direktschall und Schall, der reflektiert wird.

Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnungen werden al's aquivalente Dauerschallpegel
in dB(A) fur die Larmindizes Lpgn und Lnign: @angegeben:

Unter dem Larmindex Lpgy versteht man den gemittelten Tag-Abend-Nacht-Wert in
dB(A) mit Zuschl&gen von 5 dB fir den Abend (18.00 — 22.00 Uhr) und 10 dB fur die
Nacht (22.00 — 6.00 Uhr). Der Larmindex Lpgyn berechnet sich nach folgender Formel:

1 I-Day I-Eveni ng +5 I-Night +10
Loey =10- Ig(z 12.10%° +4.10 * +8-10 J)
L pay Larmindex fir den Beurteilungszeitraum Tag (6.00 — 18.00 Uhr)
L Evening Larmindex fur den Beurteilungszeitraum Abend (18.00 — 22.00 Uhr)
L Night Larmindex fur den Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Betroffenheitsauswertung

Auswertung nach den Vorgaben der VBEB [9]

Im Zuge der Larmanalyse erfolgt die Ermittlung der Belastetenzahlen nach den
Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie sowie der 34. BImSchV [10] i. V. m. der
VBEB [9].

Nach den Vorgaben der VBEB [9] erfolgt die Ermittlung der Belastetenzahlen in den
verschiedenen Pegel bereichen nach der folgenden Methode:

¢ An den Fassaden der Gebaude werden Immissionspunkte berechnet. Ist die
Fassade langer as 5 m, werden an dieser Fassade mehrere Immissionspunkte
berechnet.

e DieEinwohnerzahl der Gebaude wird gleichmaig auf die Immissionspunkte
verteilt. Dies fuhrt dazu, dass sich die Einwohner eines Gebaudes, abhangig von
der Lage der jeweiligen Immissionspunkte, auf die verschiedenen Pegelbereiche
verteilen.

Des Weiteren sollen nach VBEB [9] die Anzahl der Schulen und Krankenhéuser
(Krankenhauser sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden) in den verschiedenen
L &rmpegel berei chen angegeben werden:

e An den Fassaden der Gebaude werden Immissionspunkte berechnet. Ist die
Fassade langer a's 5 m, werden an dieser Fassade mehrere Immissionspunkte
berechnet.
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¢ Diean den Immissionspunkten auftretenden Werte fir den Larmindex Lpgn
werden energetisch gemittelt und auf Basis dieses energetischen Mittelwerts
den Pegel bereichen zugeordnet.

Auswertung nach dem héchsten Pegel am Geb&aude

Im Rahmen der Mal3nahmenprifung bzw. der Nachweise fur die V erkehrsbehdrden
(vgl. Abschnitte 4.2 und 4.3) erfolgt die Auswertung nach dem hochsten auftretenden
Pegel, der am Gebaude auftritt.

Dabel werden die Bewohner auf die Stockwerke eines Gebaudes gleichmaliig verteilt
und dem lautesten Pegel eines Stockwerks zugeordnet.

Berechnungsgrundlagen

Gebaude- und Gelandedaten sowie Larmschutzbauwerke

Die Hohendaten des Gemeindegebiets sowie die Lage und Hohe der Gebaude
einschliefdlich der Einwohnerzahlen wurden im Rahmen der Larmkartierung 2017 des
Landes Baden-Wurttemberg erhoben und von der LUBW der Gemeinde Hemmingen
zum Zweck der Larmaktionsplanung zur Verfligung gestellt.

L armschutzbauwerke wie Larmschutzwande und L armschutzwé le wurden den
Grundlagendaten der LUBW entnommen, auf Vollstandigkeit geprift und, soweit
erforderlich, erganzt.

Verkehrsgrundlagen StralRenverkehr

Dasich diein der Larmkartierung des Landes erfassten KFZ-Grundlagendaten auf
Hauptverkehrsstral3en im Sinne von Bundesautobahnen, Bundesstral3en und
Landesstral3en mit mehr als 8.200 Kfz/24h beschranken, hat die Gemeinde Hemmingen
im Rahmen des Mobilitatskonzeptes auf freiwilliger Basis erganzende
Verkehrserhebungen im gesamten Gemeindegebiet durchgefihrt. Damit kdnnen zum
einen auch Larmbrennpunkte im Zuge von Kreisstral3en oder nicht klassifizierten
Gemeindestral3en beriicksichtigt werden und zum anderen ist es moglich, dierelativ
groben und pauschalierenden Ergebnisse der Kartierung hinsichtlich der Plausibilitét zu
Uberprifen und zu konkretisieren.

Angaben zu Zahlstellen, Zadhlzeiten und zur Ermittlung von Jahresmittelwerten

Die Verkehrserhebungen der relevanten Knotenpunkte wurden entsprechend dem
beigeftgten Zahlstellenplan (Anlage 1.1) mit Videozahlgeréten durchgefuhrt. Dadie
Erhebungen im Juli 2019 zudem auf insgesamt 3 Werktage verteilt stattgefunden
haben, konnte im Rahmen der Abgleichung der Zahlergebnisse festgestellt werden,
dass diese als absol ut reprasentativ einzustufen sind.

Die Differenzierung in die Verkehrsarten des KFZ-Verkehrs erfolgte auf der Grundlage
der Kategorien Pkw, Lieferwagen, Lkw, Lastzlige, Busse und Motorréder. Aufgrund
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der durchgehenden Ganztageserhebungen Uber 24 Stunden (TZ 1- TZ 2) basiert die
zeitliche Verteilung des KFZ-Verkehrs im Tageszeitbereich (Day 06.00-18.00 Uhr,
Evening 18.00-22.00 Uhr, Night 22.00-06.00 Uhr) auf realen Zahlwerten. In Anlage
1.2 sind die Querschnittbel astungen fur einen Regelwerktag (DTV-W3) dokumentiert.

Die Umrechnung der werktéglichen Werte auf die durchschnittliche tagliche
Verkehrsstéarke tUber das Gesamtjahr erfolgte im Weiteren Uber Referenzquerschnitte im
relevanten Untersuchungsgebiet, die im Rahmen des Verkehrsmonitoring des Landes
Baden-WUrttemberg aus dem Jahr 2019 zur Verfligung stehen (Zahistellen 81775/
81795/ 81800). Die Verkehrsdaten der relevanten Stral3enabschnitte fir die
schalltechnischen Berechnungen sind in der Anlage 1.3 differenziert in Kfz und
Schwerverkehre >2,8t und > 3,5t tabellarisch aufbereitet.

Erganzend wurde in Anlage 1.4 das bestehende 0rtliche Verkehrssystem fiir die
grundsétzliche Erérterung moglicher Larmminderungsmalinahmen und deren
Auswirkungen hierarchisiert.
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3. Bereits vorhandene oder geplante La&rmminderungsmalRnahmen

Nach Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] (Mindestanforderungen an
L &rmaktionspléne) sind bereits vorhandene oder geplante Larmminderungsmal3nahmen
in den Larmaktionsplan aufzunehmen.

Folgende M al3nahmen wurden im Gemeindegebiet Hemmingen bereits umgesetzt:

e L 1140 (Heimerdinger Stral3e, Hauptstral3e, Munchinger Stral3e)
Temporeduzierung auf 30 km/h, Anordnung: 2013

e Hochdorfer Stral3e
Bau einer Querungsinsel, Realisierung: 2020

e L 1140 (Schwieberdinger Strale)
Larmschutzwall entlang der L 1140, Redlisierung: 2014/2015
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Larmanalyse

Die nachfolgende Larmanalyse beruht auf den Berechnungsgrundlagen der EU-
Umgebungslarmrichtlinie.

Larmanalyse nach den Vorgaben der EU-Umgebungsrichtlinie

Darstellung der flachenhaften Schallimmissionen in Isophonenkarten

In der Anlage 2 sind die Geréuscheinwirkungen des Stral3enverkehrsin
Isophonenkarten flachenhaft fir die Larmindizes L pgny und Ly dargestellt.

e Anlage2.1l: Isophonenkarte Stral3enverkehr, Gemeinde Hemmingen
Aufpunkthéhe: 4 m, La&rmindex Lpgn

e Anlage2.2: Isophonenkarte Stral3enverkehr, Gemeinde Hemmingen
Aufpunkthéhe: 4 m, Larmindex Ly

Darstellung der gebdudebezogenen Schallimmissionen in Geb&audelarmkarten

In der Anlage 2 sind die Geréuscheinwirkungen des Stral3enverkehrs an den Gebauden
fur die Larmindizes Lpgy und Ly fur die Gemeinde Hemmingen dargestellt. Die
Einfarbung der Gebaude erfolgt nach dem héchsten Pegel, der am Gebaude auftritt.

e Anlage2.3: Gebaudeldrmkarte Stral3enverkehr, Hemmingen
Larmindex Lpen

e Anlage2.4: Gebaudeldrmkarte Stral3enverkehr, Hemmingen
Larmindex Ly

Betroffenheitsanalyse

In der Anlage 2.5 ist die Auswertung der von den unterschiedlichen Pegelbereichen
betroffenen Einwohner und Schulen nach den Vorgaben der VBEB [9] aufgefuihrt.
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4.2. Larmanalyse nach der nationalen Berechnungsvorschrift RLS 90

Von den Verkehrsbehdrden werden fur eine umfassende Abwégung im Rahmen der
Anordnung der Mal3nahmen erganzende schalltechnische Untersuchungen nach den
nationalen Berechnungsvorschriften der RLS-90 [6] gefordert, weshalb die
Larmanal yse auch nach dieser Berechnungsvorschrift durchgefihrt wird.

Im Unterschied zur VBUS [ 8] erstreckt sich der Tagzeitraum tber 16 Stunden
zwischen 6:00 — 22:00 Uhr. Als weitere Unterschiede zur VBUS werden Kfz > 28t als
Lkw beriicksichtigt und nach RLS-90 sind Zuschl&ge fur Lichtsignalanlagen zu

ertellen.

In der Anlage 3 sind die hochsten Pegel der Verkehrslarmeinwirkungen an den
Gebauden nach RLS-90 dargestellt. Die Darstellung erfolgt fir ale Gebaude, an denen
die Werte von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) (vgl. Abschnitt 2.1.3) in der Nacht
Uberschritten werden.

In der Anlage 3 zu diesem Bericht sind die folgenden Untersuchungsergebnisse

beigeflgt:
Anlage 3.1.1:

Anlage 3.1.2:

Anlage 3.2.1:

Anlage 3.2.2:

Anlage 3.3.1:

Anlage 3.3.2:

Larmkarte Stral3enverkehr Hemmingen, stidwestlicher Bereich,
Berechnungsvorschrift RLS-90,
Darstellung der hdchsten Pegel am Gebaude, Tag (6:00 - 22:00 Uhr)

Larmkarte StralRenverkehr Hemmingen, stidwestlicher Bereich,
Berechnungsvorschrift RLS-90,
Darstellung der hochsten Pegel am Gebaude, Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)

Larmkarte Stral3enverkehr Hemmingen, nordwestlicher Bereich,
Berechnungsvorschrift RLS-90,
Darstellung der hdchsten Pegel am Gebaude, Tag (6:00 - 22:00 Uhr)

Larmkarte StralRenverkehr Hemmingen, nordwestlicher Bereich,
Berechnungsvorschrift RLS-90,
Darstellung der héchsten Pegel am Gebaude, Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)

Léarmkarte Stral3enverkehr Hemmingen, ostlicher Bereich,
Berechnungsvorschrift RLS-90,
Darstellung der hdchsten Pegel am Gebaude, Tag (6:00 - 22:00 Uhr)

Léarmkarte Stral3enverkehr Hemmingen, ostlicher Bereich,
Berechnungsvorschrift RLS-90,
Darstellung der hochsten Pegel am Gebaude, Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
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4.3. Bewertung der Untersuchungsergebnisse und Ermittlung der besonders

betroffenen Bereiche

Die Bewertung der Untersuchungsergebnisse und die Ermittlung der besonders
betroffenen Bereiche soll nach den Ergebnissen der nationalen
Berechnungsvorschriften der RLS-90 [6] erfolgen.

Beurteilung anhand der Werte von L, >59 dB(A) tags / L, x> 49 dB(A) nachts

Bel den Werten von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) nachts handelt es sich um die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] fur Reine und Allgemeine Wohngebi ete.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemal3 § 45 Abs. 9
Satz 3 StV O eine Gefahrenlage und somit die Tatbestandsvoraussetzungen fir
stral3enverkehrsrechtliches Einschreiten gegeben sind, an diesen Werten.

Die Untersuchungen kamen zu dem Ergebnis, dass die genannten Werte entlang allen
kartierten Stral3en Uberschritten sind.

Betroffene Einwohner geméal3 Auswertemethode nach dem hdchsten Pegel (vgl.
Abschnitt 2.2.2) mit Uberschreitungen der Werte von 59 dB(A) (L 1) und/oder
49 dB(A) (Ln):

e 1.590 Personen (L, 1) bzw. 1.640 Personen (L;n)

Beurteilung anhand der Werte von L, 1 > 65 dB(A) tags / L, x> 55 dB(A) nachts

Die Werte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts sind nach der Rechtsprechung (vgl.
VGH Baden-W(rttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36) as
gesundheitskritisch zu bezeichnen und daher nach dem Kooperationserlass [4] bel der
Ermessensausiibung im Rahmen der L&rmaktionsplanung besonders zu
berticksichtigen.

Die Untersuchungen kamen zu dem Ergebnis, dass die genannten Werte entlang der
folgenden kartierten Stral3en Uberschritten sind:

e L 1140 (Hemerdinger Stral3e, Hauptstral3e, M unchinger Stral3e,
Schwieberdinger Stral3e (punktuell))

e L 1136 (Neue Schockinger Stral3e, Eisgasse, Hochdorfer Stral3e)
e K 1690 (Munchinger Stral3e, westlicher Teil)

Betroffene Einwohner gemal3 Auswertemethode nach dem hdchsten Pegel (vgl.
Abschnitt 2.2.2) mit Uberschreitungen der Werte von 65 dB(A) (L 1) und/oder
55 dB(A) (Ln):

e 830 Personen (L) bzw. 910 Personen (L)
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Beurteilung anhand der Werte von L, 1> 70 dB(A) tags / L,y > 60 dB(A) nachts

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegel n tber den Werten von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts, verdichtet sich das Ermessen in der Regel zu einer Pflicht
zum Einschreiten, sofern keine damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf
Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung) nachgewiesen werden
konnen.

Uberschreitungen der Werte von 70 dB(A) (L) und/oder 60 dB(A) (L) (vgl.
Abschnitt 2.1.3) treten entlang der nachfolgend aufgefiihrten Stral3en im
Gemeindegebiet Hemmingen auf (vgl. Anlage 3):

e L 1140 (Hauptstral3e)
e L 1136 (Eisgasse, Hochdorfer Stral3e)

Betroffene Einwohner gemal3 Auswertemethode nach dem hdchsten Pegel (vgl.
Abschnitt 2.2.2) mit Uberschreitungen dieser Werte:

e 30 Personen (L, 1) bzw. 50 Personen (L)

Fur die Bereiche mit kurzfristig vorgeschlagenen Larmschutzmal3nahmen (vgl.
Abschnitt 5) werden neben den Berechnungsergebnissen in Larmkarten die
Beurteillungspegel tags/nachts stockwerksweise fir die Gebaude mit
Beurteilungspegeln > 49 dB(A) nachtsin Tabellen dargestellt. In diesen Tabellen ist
auch die Anzahl der Einwohner je Gebaude enthalten.

Anlage 3.4.1: Tabelle mit Einzel punktberechnungen, Berechnungsvorschrift RLS-90,
Tag und Nacht, mit Angabe der Einwohnerzahl der Gebaude,
Malinahmenbereich M 1 (L 1140 Heimerdinger Stral3e)

Anlage 3.4.2: Tabelle mit Einzel punktberechnungen, Berechnungsvorschrift RLS-90,
Tag und Nacht, mit Angabe der Einwohnerzahl der Gebaude,
Malinahmenbereich M 2 (L 1136 Neue Schdockinger Stral3e)

Anlage 3.4.3: Tabelle mit Einzel punktberechnungen, Berechnungsvorschrift RLS-90,
Tag und Nacht, mit Angabe der Einwohnerzahl der Gebaude,
Mal3nahmenbereich M 3 (L 1136 Eisgasse, Hochdorfer Stral3e)

Anlage 3.4.4:  Tabelle mit Einzel punktberechnungen, Berechnungsvorschrift RLS-90,
Tag und Nacht, mit Angabe der Einwohnerzahl der Gebaude,
Malinahmenbereich M 4 (L 1140 Schwieberdinger Stral3e)
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Fur den Entwurf des Larmaktionsplans wurde ein Mal3nahmenkatal og erarbeitet, der
am 20. Juli 2021 vom Gemeinderat zur Vorlage der Burger und den Tréagern
offentlicher Belange im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung beschlossen wurde.

Dieim Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum L&armaktionsplan eingegangenen
Anregungen der Birger und Trager 6ffentlicher Belange wurden geprift und bel der
Abwagung beriicksichtigt. Die Abwagung ist in der Anlage 7 ausfuhrlich dargestellt.

Auf Grundlage dieser Abwagung sollen alle Mal3nahmen des Entwurfsin die
Beschlussfassung des L armaktionsplans aufgenommen werden, mit Erganzung der
Mal3nahme M5, Einbau eines larmoptimierten Asphalts auf der Hauptstral3e.

Diein der Beschlussfassung enthaltenen Mal3nahmen und ihre Wirksamkeit sind
nachfolgend aufgefuhrt.

Kurzfristig umsetzbare Malinahmen (< 2 Jahre)

M 1: L 1140 Heimerdinger StralRe — Temporeduzierung auf 30 km/h

Von Kreuzung Bergstral3e bis Kreuzung Falkenstral3e

Es handelt sich um Bereiche mit Uberschreitungen der Werte von 65 dB(A) tags/

55 dB(A) nachts (vgl. Anlage 3).

Schalltechnische Wirksamkeit

Pegelminderungen: bis 2,5 dB (vgl. Anlage 5.1)

Reduzierung der Betroffenheit nach der ,, Auswertung der lautesten Pegel“ (vgl.

Abschnitt 2.2.2), bezogen auf den o. g. Untersuchungsbereich, Berechnungsgrundlage

RLS-90:
Tabelle2: Betroffene Mal3nahmenbereich M 1 (Auswertung nach lautestem Pegel)
MalRnahmen- Betroffene
bereich >59 dB(A) | >49 dB(A) | >65dB(A) | >55dB(A) | >70dB(A) | 60 dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
Nullfall 140 140 120 130 - -
M1

Planfall/Diff. 140/0 140/0 70/-50 100/-30 - -

Kosten

Die Kosten der Mal3nahme (Beschilderung) sind vergleichsweise gering.
Alternative MalRnahmen

Der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags mit vergleichbarem
Larmminderungseffekt ist kurz/mittelfristig nicht vorgesehen.
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V erkehrliche Gesichtspunkte

Die Reduzierung der zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h tags
und nachts fuhrt in dem ca. 270 m langen Streckenabschnitt zu einem ,, rechnerischen”
Reisezeitverlust von ca. 13 Sekunden. Dainnerorts aufgrund von bestehenden
Einmindungen und der Erschlieffungsfunktion der Heimerdinger Stral3e fur
angrenzende Grundstiicke aber ohnehin keine kontinuierlichen Geschwindigkeiten
gefahren werden kdnnen, sind die rechnerischen Zeitverluste zu relativieren und fallen
daher im realen Verkehr geringer aus.

Unter Berlicksi chtigung von Forschungserkenntnissen zu Tempo 30 km/h an
Hauptverkehrsstral3en bewegen sich die realen Reisezeitverluste durch Tempo 30 km/h
zu Tempo 50 km/h im Tageszeitbereich bel durchschnittlich ca. 2 Sekunden je 100
Meter (Fachbeitrag StralRenverkehrstechnik 2.2015). Ubertragen auf die Heimerdinger
Stral3e betragt der Reisezeitverlust daher lediglich ca. 5 Sekunden.

Beeintréchtigungen der Verkehrs-/Bundelungsfunktion bzw. der Leistungsfahigkeit der
Stral3e sind bei Umsetzung der Mal3nahme nicht zu erwarten, ebenso
Verdréngungseffekte auf andere Stral3en.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr sowie die
Verkehrssicherheit sind Mal3nahmen zur Temporeduzierung wie diese positiv zu
bewerten.

Reisezeitverluste fur den 6ffentlichen Buslinienverkehr sind nicht zu erwarten, dadie
Strecke nicht Bestandteil des Linienplanesist.

Auswirkung auf die Umwelt/L uftreinhaltung/Energieeinsparung

Mit Geschwindigkeitsreduzierungen ist in der Regel eine Verstetigung des Verkehrs
verbunden. Dieser wirkt sich positiv auf die Luftreinhaltung und den
Kraftstoffverbrauch aus.

Sonstiges

Die rechtliche Anordnung der Maf3nahme (8 45 Abs. 1 Nr. 3, Abs. 9 StVO) erfolgt
nach 8 44 Abs. 1 Satz 1 StV O durch die Stral3enverkehrsbehérden (untere
Verwaltungsbehdrde).

M 2: L 1136 Neue Schockinger Stralle - Temporeduzierung auf 30 km/h

Von Kreuzung Helene-L ange-Stral3e bis Kreuzung Hauptstral3e

Es handelt sich um Bereiche mit Uberschreitungen der Werte von 65 dB(A) tags/
55 dB(A) nachts (punktuell).

Schalltechnische Wirksamkeit
Pegelminderungen: bis 2,5 dB (vgl. Anlage 5.2)
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Abschnitt 2.2.2), bezogen auf den o. g. Untersuchungsbereich, Berechnungsgrundlage

RLS-90:
Tabelle3: Betroffene Malinahmenbereich M 2 (Auswertung nach lautestem Pegel)
MalRnahmen- Betroffene
bereich >50 dB(A) | >49dB(A) | >65dB(A) | >55dB(A) | >70dB(A) | >60 dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
Nullfall 70 70 40 60 - -
M 2

Planfall/Diff. 70/0 70/0 10/-30 10/-50 - -

Kosten

Die Kosten der Mal3nahme (Beschilderung) sind vergleichsweise gering.
Alternative Maldnahmen

Der Einbau eines la&rmmindernden Fahrbahnbelags mit vergleichbarem
Larmminderungseffekt ist kurz/mittelfristig nicht vorgesehen.

V erkehrliche Gesichtspunkte

Die Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h tags
und nachts fuhrt in dem ca. 320 m langen Streckenabschnitt zu einem ,, rechnerischen”

Reisezeitverlust von ca. 15 Sekunden. Aufgrund der bestehenden innerdrtlichen

Erschlief3ungsfunktion der Neuen Schockinger Strale fur die angrenzenden

Grundstlicke sind die rechnerischen Zeitverluste analog der Mal3nahme M1 zu
relativieren und bewegen sich real bei rund 6 Sekunden.

Beeintrachtigungen der Verkehrs-/Bindelungsfunktion bzw. der Leistungsfahigkeit der

Stral3e sind bel Umsetzung der Mal3nahme nicht zu erwarten, ebenso

Verdrangungseffekte auf andere Stral3en.
Hinsichtlich der Auswirkungen auf den Ful und Radverkehr sowie die

Verkehrssicherheit sind Mal3nahmen zur Temporeduzierung wie diese positiv zu

bewerten.

Im Abschnitt der Neuen Schdckinger Stral3e befindet sich stidlich der Einmindung der
Alten Schockinger Stral3e eine Bushaltestelle der Linie 651 (Bushalt auf der Fahrbahn).
Unter Berlicksi chtigung der ohnehin geringeren durchschnittlichen Geschwindigkeit
der Busse durch Brems- und Beschleunigungsvorgange im Bereich der Bushaltestelle
wird der Reisezeitverlust fir den offentlichen Buslinienverkehr a's vertretbar
eingestuft.

Im Rahmen des Abstimmungstermins mit den Busbetreibern und dem Landkreis am
01.02.2022 wurde festgestellt, dass aufgrund der ohnehin sehr knapp bemessenen
Umsteigezeiten am Bahnhof Leonberg und der ebenfalls sehr geringen Wendezeiten in
Hemmingen keine Spielraume bestehen, die Verlustzeiten der Linie 651 zu
kompensieren (Linie 651 ist von M2 und M3 betroffen). Da auch die bestehenden
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Bushaltestellen in der Regel bereits den Bus préferieren (Bushalt auf der Fahrbahn),
bestehen auch hier keine Mdglichkeiten einer Busbeschleunigung.

Vor diesem Hintergrund wird der am 01.02. erdrterte Kompromissvorschlag der
Busbetreiber aufgenommen, dass die Reduzierung auf Tempo 30 km/h auf den

Nachtzeitraum begrenzt werden soll.

Auswirkung auf die Umwelt/L uftreinhaltung/Energieeinsparung

Mit Geschwindigkeitsreduzierungen ist in der Regel eine Verstetigung des Verkehrs

verbunden. Dieser wirkt sich positiv auf die Luftreinhaltung und den

Kraftstoffverbrauch aus.

Sonstiges

Die rechtliche Anordnung der Maf3nahme (8 45 Abs. 1 Nr. 3, Abs. 9 StVO) erfolgt
nach 8 44 Abs. 1 Satz 1 StV O durch die Stral3enverkehrsbehérden (untere
Verwaltungsbehdrde).

M 3: L 1136 Eisgasse, Hochdorfer StralRe - Temporeduzierung auf 30 km/h

Von Hauptstral3e bisHochdorfer Strafe 17
Es handelt sich um Bereiche mit Uberschreitungen der Werte von 65 dB(A) tags/

55 dB(A) nachts, bzw. 70 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts (punktuell).

Pegelminderungen: bis 2,5 dB (vgl. Anlage 5.3)

Reduzierung der Betroffenheit nach der ,, Auswertung der lautesten Pegel“ (vgl.

Abschnitt 2.2.2), bezogen auf den o. g. Untersuchungsbereich, Berechnungsgrundlage
RLS-90:

Tabelle4. Betroffene Mal3nahmenbereich M 3 (Auswertung nach lautestem Pegel)

MalRnahmen- Betroffene
bereich >59 dB(A) | >49dB(A) | >65dB(A) | >55dB(A) | >70dB(A) | >60 dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
Nullfall 250 250 220 230 10 10
M3 Planfall/Diff. 240/-10 240/-10 140/-80 160/-70 -/-10 -110
Kosten

Die Kosten der Mal3nahme (Beschilderung) sind vergleichsweise gering.
Alternative Maldnahmen

Der Einbau eines l&rmmindernden Fahrbahnbelags mit vergleichbarem
Larmminderungseffekt ist kurz/mittelfristig nicht vorgesehen.

V erkehrliche Gesichtspunkte

Im ca. 420 m langen Streckenabschnitt der Hochdorfer Stral3e ergibt sich bei einer
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h tags und
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nachts ein , rechnerischer* Reisezeitverlust von ca. 20 Sekunden. Aufgrund der
bestehenden innerértlichen Erschlief3ungsfunktion der Hochdorfer Stral3e sowie der
stédtebaulichen Charakteristik sind die rechnerischen Zeitverluste zu relativieren und
bewegen sich real bel rund 8 Sekunden.

Entsprechend den Mal3nahmen 1/2 sind Beeintrachtigungen der Verkehrs- und
Bundelungsfunktion bzw. der Leistungsfahigkeit im Abschnitt der Hochdorfer Stral3e
nicht zu erwarten.

Daaufgrund der hohen V erkehrsbel astung zu den Hauptverkehrszeiten und der
Signalisierung des K notenpunktes Hauptstral3e / Hochdorfer Stral3e bereits heute
Verlagerungen auf die Pfarrgasse stattfinden, fuhrt der geringe Reiszeitverlust zu
keinen weiteren Verdrangungseffekten. Die Verstetigung des V erkehrsflusses kann
sogar zur Verbesserung der Verkehrsablaufe im oben genannten Knotenbereich
beitragen und damit V erdrangungseffekten entgegenwirken.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf den Ful3 und Radverkehr sowie die
Verkehrssicherheit sind Mal3nahmen zur Temporeduzierung wie diese positiv zu
bewerten.

In der Hochdorfer Straf3e bindeln sich mehrere Budlinien, die im relevanten Abschnitt
zwei wichtige Bushaltestellen bedienen. Der Bushalt der Haltestelle "Bahnhof"
befindet sich auf der Fahrbahn, so dass bereits eine Préferierung des Busverkehrs
gegeniber dem motorisierten Individualverkehr gegeben ist. Der Bushalt "Eisgasse”
erfolgt in Busbuchten. Die beiden Bushaltestellen liegen ca. 270 m auseinander. Unter
Berlicksichtigung der ohnehin geringeren durchschnittlichen Geschwindigkeit der
Busse durch Brems- und Beschleunigungsvorgange insbesondere im Bereich der
Bushaltestellen und dem kurzen Abstand zwischen den beiden Haltestellen wird der
Reisezeitverlust fur den 6ffentlichen Buslinienverkehr ebenfalls als vertretbar
eingestuft.

Auswirkung auf die Umwelt/L uftreinha tung/Enerqgi eeinsparung:

Mit Geschwindigkeitsreduzierungen ist in der Regel eine Verstetigung des Verkehrs
verbunden. Dieser wirkt sich positiv auf die Luftreinhaltung und den
Kraftstoffverbrauch aus.

Sonstiges

Die rechtliche Anordnung der Mal3nahme (8 45 Abs. 1 Nr. 3, Abs. 9 StVO) erfolgt
nach 8 44 Abs. 1 Satz 1 StV O durch die Stral3enverkehrsbehdrden (untere
V erwaltungsbehorde).
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Es handelt sich um Bereiche mit Uberschreitungen der Werte von 65 dB(A) tags/
55 dB(A) nachts (punktuell).

Schalltechnische Wirksamkeit

Gemal3 der Handlungsempfehlung fir den Einsatz von larmmindernden
Asphaltdeckschichten auf Bundes- und Landesstral3en im Innerortsbereich [11] kann
fUr Larmsanierungsmal3nahmen fir Larmberechnungen von Asphaltdeckschichten aus
ACD LOA und SMA LA eine L& mminderung von 3 dB bei Geschwindigkeiten ab
30 km/h angesetzt werden.

Pegelminderungen: bis 3 dB (vgl. Anlage 5.4)

Reduzierung der Betroffenheit nach der ,, Auswertung der lautesten Pegel“ (vgl.

Abschnitt 2.2.2), bezogen auf den o. g. Untersuchungsbereich, Berechnungsgrundlage

RLS-90:
Tabelle5: Betroffene Mal3nahmenbereich M 4 (Auswertung nach lautestem Pegel)
MalRnahmen- Betroffene
bereich >50 dB(A) | >49dB(A) | >65dB(A) | >55dB(A) | >70dB(A) | >60dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
Nullfall 140 140 40 60 - -
M4 Planfall/Diff. 120/-20 120/-20 10/-30 -/-60 - -

In Zusammenhang mit den Planungen e nes Belagsaustausches sollten Abstimmungen
mit dem Stral3enbaul asttréger getroffen werden hinsichtlich des Einbaus eines
l&rmoptimierten Asphalts.

Die aktuellen Entwicklungen sind bei der Auswahl des larmoptimierten Asphalts, auch
hinsichtlich Haltbarkeit, zu beachten.

Der Austausch des Fahrbahnbel ags ist bereits beschlossen und wird voraussichtlich
2023/24 redlisiert.

Kosten

Larmoptimierter Asphalt fir innerdrtliche Situationen ist gegentiber herkémmlichem
Asphalt nahezu kostenneutral, sofern ohnehin ein Belagsaustausch ansteht.
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M5: L 1136/ L 1140 HauptstraBe — Austausch Fahrbahnbelag in larmoptimierten

Asphalt

Es handelt sich um Bereiche mit Uberschreitungen der Werte von 70 dB(A) tags /
60 dB(A) nachts.

Schalltechnische Wirksamkeit

Gemal3 der Handlungsempfehlung fir den Einsatz von [armmindernden
Asphaltdeckschichten auf Bundes- und Landesstral3en im Innerortsbereich [11] kann
flr Larmsanierungsmal3nahmen fir Larmberechnungen von Asphal tdeckschichten aus
AC D LOA und SMA LA eine L& mminderung von 3 dB bei Geschwindigkeiten ab
30 km/h angesetzt werden.

Pegelminderungen: bis 3 dB (vgl. Anlage 5.5)

Reduzierung der Betroffenheit nach der ,, Auswertung der lautesten Pegel“ (vgl.

Abschnitt 2.2.2), bezogen auf den o. g. Untersuchungsbereich, Berechnungsgrundlage

RLS-90:
Tabelle6: Betroffene Mal3nahmenbereich M 5 (Auswertung nach lautestem Pegel)
MalRnahmen- Betroffene
bereich >50 dB(A) | >49dB(A) | >65dB(A) | >55dB(A) | >70dB(A) | >60dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
Nullfall 220 230 180 190 20 40
Mo Planfall/Diff. 200/-20 200/-30 90/-90 130/-60 -/-20 -/-40

In Zusammenhang mit den Planungen e nes Belagsaustausches sollten Abstimmungen
mit dem Stral3enbaul asttréger getroffen werden hinsichtlich des Einbaus eines
l&rmoptimierten Asphalts.

Die aktuellen Entwicklungen sind bei der Auswahl des larmoptimierten Asphalts, auch
hinsichtlich Haltbarkeit, zu beachten.

Kosten

Larmoptimierter Asphalt fir innerdrtliche Situationen ist gegentiber herkémmlichem
Asphalt nahezu kostenneutral, sofern ohnehin ein Belagsaustausch ansteht.
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5.2. Mittel-/Langfristig geplante MalRnahmen (> 2 Jahre)

M 1: L 1140 — Lkw-Durchfahrverbot

Mittel- bislangfristig soll im Zusammenhang mit der in Planung befindlichen
Ortsumfahrung Heimerdingen ein Lkw-Durchfahrverbot auf der Ortsdurchfahrt
Hemmingen gepruft werden. Mit dieser Mal3nahme sollen die Larmpegel im
Innerortsbereich weiter reduziert werden.

Es handelt sich um Bereiche mit Uberschreitungen der Werte von 65 dB(A) tags/
55 dB(A) nachts, teilweise 70 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts (vgl. Anlage 3).

V erkehrliche Gesichtspunkte

Die Durchfihrbarkeit eines Lkw-Durchfahrverbots muss detailliert geprift werden, um
mogliche negative Auswirkungen auf umliegende Bereiche zu vermeiden. Eine
detaillierte Prifung soll zu einem spéteren Zeitpunkt unter Berticksichtigung der Lkw-
Mautplane des Landes Baden-Wrttemberg bei Konkretisierung der Mal3nahme
durchgefuhrt werden.
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6. Hinweise zu ruhigen Gebieten

Die Umgebungslarmrichtlinie fordert auch die Identifizierung und den Schutz von
sogenannten ruhigen Gebieten. Vom Gesetzgeber sind fur die Festsetzung sol cher
ruhigen Gebiete keine konkreten Anhaltspunkte gegeben, wodurch sich grof3e
Handlungsspi el rdume ergeben. M dgliche Kriterien wie die akustische Qualitét,
Erreichbarkeit, Zuganglichkeit und Naturnghe kdnnen bel der Auswahl von ruhigen
Gebieten herangezogen werden [12]. Ziel der Ausweisung von ruhigen Gebieten soll es
sein, diese Fléchen vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen.

Die Ausweisung ruhiger Gebiete, z. B. von Grinflachen, naturnahen Gebieten zum
Wandern/Radfahren, innerortlichen Erholungsgebieten, sollteim Zuge der néchsten
Fortschreibung des Flachennutzungspl anes beriicksichtigt werden. Die planrechtliche
Festsetzung eines ruhigen Gebiets muss somit bei zukinftigen Planungen
berlicksichtigt und in den Abwagungsprozess z. B. im Rahmen der Verkehrs- und
Bauleitplanung, einbezogen werden.

Die Gemeinde Hemmingen plant fur folgendes Gebiet eine Festlegung als ruhiges
Gebiet ndher zu priifen:

Tabelle7:  Auswahlkriterien fr ruhige Gebiete und Erholungsraume

Auswahlkriterien Spaziergebiet am westl. Ortsrand

Loen <55 dB(A); alerdings

Akustische Qualitét Sportanlage siidlich

Fléchennutzung landwirtschaftlich genutzte Fléche
Erholun Flache zur Erholung der Anwohner,
J Spaziergebiet
Wohngebietsnah,

Lage, Erreichbarkelt 1 14 fig erreichbar

Zuganglichkeit der Offentlichkeit zuganglich

In der Anlage 6 ist die Begrenzung des zuvor aufgeftihrten Gebiets in einem Lageplan
dargestellt.
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7. Verfahren der Larmaktionsplanung und Beteiligung der
Offentlichkeit

Gemal3 den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. dem § 47 d BImSchG
[2] ist im Rahmen der Larmaktionsplanung eine Offentlichkeitsbeteiligung
durchzufiihren. Die Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Larmaktionsplanung fur
die Gemeinde Hemmingen erfol gte bislang folgendermal3en:

o Aufstellungsbeschluss zur Erarbeitung eines Larmaktionsplans durch den
Gemeinderat, Februar 2020.

e Beschluss zum Entwurf zum Larmaktionsplan durch den Gemeinderat am 20.
Juli 2021 mit Durchfthrung der Offentlichkeitsbeteiligung.

o Offentliche Auslegung des Entwurfs zum Larmaktionsplan und Beteiligung der
Tréger 6ffentlicher Belange im 3. und 4. Quartal 2021.

e Behandlung der Anregungen und Stellungnahmen der Offentlichkeit und der
TOB im Rahmen der Auslegung.

Die weiteren Verfahrensschritte sind im Rahmen der Bearbeitung des
L armaktionsplans geplant:

e Beschluss der Abwéagungsvorschlége sowie des Larmaktionsplans durch den
Gemeinderat im Méarz 2022.
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8. Zusammenfassung

Auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. des § 47 d des BImSchG
wurde im Rahmen der 3. Stufe der Larmaktionsplanung der Entwurf zum Larmaktions-
plan der Gemeinde Hemmingen ausgearbeitet.

Der vorliegende L&rmaktionsplan zur Beschlussfassung beinhaltet VVorschlage zu
L armschutzmalinahmen zum Stral3enverkehr.

Dieser Erlauterungsbericht umfasst 29 Seiten Text und 7 Anlagen (67 Seiten).
Eine auszugsweise Verdffentlichung bedarf der vorherigen Genehmigung der Verfasser.
Datum: 11. Februar 2022

Kurz und Fischer GmbH
Beratende Ingenieure

Z

R. Kurz Dipl-tag, (FH) D. Neef. M.Eng
Roland Kurz
Sachverstandiger
fiir Schallschutz
Planungsgruppe SSW GmbH

Wil

Dipl. —Ing. (FH) A. Weber
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ANLAGENVERZEICHNIS

Verkehrliche Grundlagen

Larmanalyse nach den Berechnungsvorschriften der VBUS und
Betroffenheitsauswertung nach VBEB

Larmanalyse nach den Berechnungsvorschriften der RLS 90
Beschlussfassung zum Larmaktionsplan — Mal3nahmenkatal og
Wirksamkeitsprifung der vorgeschlagenen MainahmenM 1-M 5
Darstellung der ruhigen Gebiete

Beschlussfassung zum Larmaktionsplan — Dokumentation der Abwégung
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GEMEINDE HEMMINGEN ANALYSE 2019 - DTV JAHRESMITTELWERTE [y K@ I_Zg
PLANUNGSGRUPPE S

STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG = ARCHITEKTUR

GESAMTTAG TAG 06.00-22.00 Uhr NACHT 22.00-06.00 Uhr DAY 06.00-18.00 Uhr EVENING 18.00-22.00 Uhr
QUERSCHNITTE Kfz/24h | SV/24h | SV/24h Kfz/16h | Svi16h | Sv/16h Kfz/sh | Svish | SVigh Kfz/12h | SV/12h | SV/12h Kfz/4h | SV/4h | SV/4h
>2.8 to >3,5 to >2.8 to >3,5to >2.8 to >3,5 to >2,8 to >3,5to >2.8 to >3,5 to
Q1 4.647 362 153 4.374 344 146 273 18 7 3.554 317 134 820 27 12
7,8% 3,3% 7,9% 3,3% 6,6% 2,6% 8,9% 3,8% 3,3% 1,5%
Q2 1.245 91 49 1.172 86 46 73 5 3 952 80 42 220 6 4
7,3% 3,9% 7,3% 3,9% 6,8% 4,1% 8,4% 4,4% 2,7% 1,8%
Q3 5.476 425 198 5.154 404 188 322 21 10 4.230 372 172 924 32 16
7,8% 3,6% 7,8% 3,6% 6,5% 3,1% 8,8% 4,1% 3,5% 1,7%
Q4 5.935 468 228 5.586 445 216 349 23 12 4.608 410 198 978 35 18
7,9% 3,8% 8,0% 3,9% 6,6% 3,4% 8,9% 4,3% 3,6% 1,8%
Q5 6.348 523 344 5974 498 326 374 25 18 4.929 458 299 1.045 40 27
8,2% 5,4% 8,3% 5,5% 6,7% 4,8% 9,3% 6,1% 3,8% 2,6%
Q6 2.760 80 53 2.597 77 50 163 3 3 2.143 71 47 454 6 3
2,9% 1,9% 3,0% 1,9% 1,8% 1,8% 3,3% 2,2% 1,3% 0,7%
Q7 4.508 503 331 4.242 479 314 266 24 17 3.501 440 287 741 39 27
11,2% 7,3% 11,3% 7,4% 9,0% 6,4% 12,6% 8,2% 5,3% 3,6%
Q8 4.757 513 338 4.478 488 320 279 25 18 3.694 449 293 784 39 27
10,8% 71% 10,9% 7,1% 9,0% 6,5% 12,2% 7,9% 5,0% 3,4%
Q9 13.583 936 463 12.784 890 439 799 46 24 10.547 818 402 2.237 72 37
6,9% 3,4% 7,0% 3,4% 5,8% 3,0% 7,8% 3,8% 3,2% 1,7%
Q10 12.659 | 1.023 590 11.914 972 559 745 51 31 9.829 894 512 2.085 78 47
8,1% 4,7% 8,2% 4,7% 6,8% 4,2% 9,1% 5,2% 3,7% 2,3%
Q11 12.639 | 1.070 603 11.896 | 1.016 571 743 54 32 9.814 935 517 2.082 81 54
8,5% 4,8% 8,5% 4,8% 7,3% 4,3% 9,5% 5,3% 3,9% 2,6%
Q12 3.496 102 67 3.290 98 64 206 4 3 2.714 90 59 576 8 5
2,9% 1,9% 3,0% 1,9% 1,9% 1,5% 3,3% 2,2% 1,4% 0,9%
Q13 14.970 | 1.137 662 14.089 | 1.081 625 881 56 37 11.624 995 579 2.465 86 46
7,6% 4,4% 7,7% 4,4% 6,4% 4,2% 8,6% 5,0% 3,5% 1,9%
Q14 15.521 1.137 662 14.635 | 1.081 625 886 56 37 12.020 995 579 2.615 86 46
7,3% 4,3% 7.4% 4,3% 6,3% 4,2% 8,3% 4,8% 3,3% 1,8%
Q15 9.420 551 260 8.913 535 253 507 16 7 7.307 491 240 1.606 44 13
5,8% 2,8% 6,0% 2,8% 3,2% 1,4% 6,7% 3,3% 2,7% 0,8%
Q16 9.580 579 247 8.941 563 242 639 16 5 7.451 517 228 1.490 46 14
6,0% 2,6% 6,3% 2,7% 2,5% 0,8% 6,9% 3,1% 3,1% 0,9%
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GEMEINDE HEMMINGEN ANALYSE 2019 - DTV JAHRESMITTELWERTE [y K@ I_Zg
PLANUNGSGRUPPE S

STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG = ARCHITEKTUR

GESAMTTAG TAG 06.00-22.00 Uhr NACHT 22.00-06.00 Uhr DAY 06.00-18.00 Uhr EVENING 18.00-22.00 Uhr
QUERSCHNITTE Kfz/24h | SV/24h | SV/24h Kfz/16h | Svi16h | Sv/16h Kfz/sh | Svish | SVigh Kfz/12h | SV/12h | SV/12h Kfz/4h | SV/4h | SV/4h
>2.8 to >3,5 to >2.8 to >3,5to >2.8 to >3,5 to >2,8 to >3,5to >2.8 to >3,5 to
Q16.1 5.520 342 144 5.189 332 140 331 10 4 4.250 304 132 939 28 8
6,2% 2,6% 6,4% 2,7% 3,0% 1,2% 7.2% 3,1% 3,0% 0,9%
Q17 4.553 263 98 4.300 256 96 253 7 2 3.541 234 90 759 22 6
5,8% 2,2% 6,0% 2,2% 2,8% 0,8% 6,6% 2,5% 2,9% 0,8%
Q17.1 5.704 354 148 5.362 343 144 342 11 4 4.392 315 136 970 28 8
6,2% 2,6% 6,4% 2,7% 3,2% 1,2% 7.2% 3,1% 2,9% 0,8%
Q18 7.036 492 215 6.645 479 209 391 13 6 5472 290 197 1.173 189 12
7,0% 3,1% 7,2% 3,1% 3,3% 1,5% 5,3% 3,6% 16,1% 1,0%
Q18.1 4.968 308 129 4.670 299 125 298 9 4 3.825 274 119 845 25 6
6,2% 2,6% 6,4% 2,7% 3,0% 1,3% 7.2% 3,1% 3,0% 0,7%
Q19 5.657 401 193 5.342 389 188 315 12 5 4.399 356 177 943 33 11
71% 3,4% 7,3% 3,5% 3,8% 1,6% 8,1% 4,0% 3,5% 1,2%
Q19.1 4.959 541 431 4.661 525 418 298 16 13 3.818 481 397 843 44 21
10,9% 8,7% 11,3% 9,0% 5,4% 4,4% 12,6% 10,4% 5,2% 2,5%
Q20 2.140 332 203 1.902 323 197 238 9 6 1.664 296 186 238 27 11
15,5% 9,5% 17,0% 10,4% 3,8% 2,5% 17,8% 11,2% 11,3% 4,6%
Q20.1 4.876 531 424 4.583 515 411 293 16 13 3.755 473 390 828 42 21
10,9% 8,7% 11,2% 9,0% 5,5% 4,4% 12,6% 10,4% 51% 2,5%
Q21 7.311 511 221 6.905 497 215 406 14 6 5.686 454 203 1.219 43 12
7,0% 3,0% 7.2% 3,1% 3,4% 1,5% 8,0% 3,6% 3,5% 1,0%
Q21.1 3.588 391 312 3.373 379 303 215 12 9 2.763 348 287 610 31 16
10,9% 8,7% 11,2% 9,0% 5,6% 4,2% 12,6% 10,4% 51% 2,6%
Q22 2.437 347 248 2.302 338 242 135 9 6 1.896 309 228 406 29 14
14,2% 10,2% 14,7% 10,5% 6,7% 4,4% 16,3% 12,0% 7.1% 3,4%
Q22.1 4.324 471 376 4.065 457 365 259 14 11 3.329 419 346 736 38 19
10,9% 8,7% 11,2% 9,0% 5,4% 4,2% 12,6% 10,4% 5,2% 2,6%
Q23 2.869 375 258 2.699 355 242 170 20 16 2.227 323 221 472 32 21
13,1% 9,0% 13,2% 9,0% 11,8% 9,4% 14,5% 9,9% 6,8% 4,4%
Q24 10.094 | 1.020 661 9.500 967 620 594 53 41 7.837 881 568 1.663 86 52
10,1% 6,5% 10,2% 6,5% 8,9% 6,9% 11,2% 7.2% 5,2% 3,1%
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GEMEINDE HEMMINGEN ANALYSE 2019 - DTV JAHRESMITTELWERTE [y K@ I_Zg
PLANUNGSGRUPPE S

STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG = ARCHITEKTUR

GESAMTTAG TAG 06.00-22.00 Uhr NACHT 22.00-06.00 Uhr DAY 06.00-18.00 Uhr EVENING 18.00-22.00 Uhr
QUERSCHNITTE Kfz/24h | SV/24h | SV/24h Kfz/16h | Svi16h | Sv/16h Kfz/sh | Svish | SVigh Kfz/12h | SV/12h | SV/12h Kfz/4h | SV/4h | SV/4h
>2.8 to >3,5 to >2.8 to >3,5to >2.8 to >3,5 to >2,8 to >3,5to >2.8 to >3,5 to
Q24.1 5.980 508 311 5.621 483 295 359 25 16 4.605 437 267 1.016 46 28
8,5% 5,2% 8,6% 5,2% 7,0% 4,5% 9,5% 5,8% 4,5% 2,8%
Q25 1.289 68 35 1.213 64 33 76 4 2 1.001 59 30 212 5 3
5,3% 2,7% 5,3% 2,7% 5,3% 2,6% 5,9% 3,0% 2,4% 1,4%
Q25.1 6.072 516 316 5.708 490 300 364 26 16 4.675 444 272 1.033 46 28
8,5% 5,2% 8,6% 5,3% 7.1% 4,4% 9,5% 5,8% 4,5% 2,7%
Q26 10.454 | 1.069 675 9.838 1.013 633 616 56 42 8.117 923 581 1.721 90 52
10,2% 6,5% 10,3% 6,4% 9,1% 6,8% 11,4% 7.2% 5,2% 3,0%
Q26.1 4.968 422 258 4.670 401 245 298 21 13 3.825 363 222 845 38 23
8,5% 5,2% 8,6% 5,2% 7,0% 4,4% 9,5% 5,8% 4,5% 2,7%
Q27 10.472 | 1.080 668 9.857 1.023 626 615 57 42 8.132 932 575 1.725 91 51
10,3% 6,4% 10,4% 6,4% 9,3% 6,8% 5,3% 3,0%
Q28 8.354 794 500 7.865 746 467 489 48 33 6.415 686 430 1.450 60 37
9,5% 6,0% 9,5% 5,9% 9,8% 6,7% 10,7% 6,7% 4,1% 2,6%
Q29 12.648 883 443 11.681 840 419 967 43 24 9.449 753 380 2.232 87 39
7,0% 3,5% 7.2% 3,6% 4,4% 2,5% 8,0% 4,0% 3,9% 1,7%
Q30 1.095 56 17 1.030 53 17 65 3 0 850 50 15 180 3 2
51% 1,6% 5,1% 1,7% 4,6% 0,0% 5,9% 1,8% 1,7% 1,1%
Q31 12.558 885 428 11.839 842 402 719 43 26 9.562 758 369 2.277 84 33
7,0% 3,4% 71% 3,4% 6,0% 3,6% 7,9% 3,9% 3,7% 1,4%
Q32 8.642 569 292 8.121 539 273 521 30 19 6.580 485 249 1.541 54 24
6,6% 3,4% 6,6% 3,4% 5,8% 3,6% 7,4% 3,8% 3,5% 1,6%
Q33 6.196 425 173 5.843 404 162 353 21 11 4.691 366 149 1.152 38 13
6,9% 2,8% 6,9% 2,8% 5,9% 3,1% 7,8% 3,2% 3,3% 1,1%
Q34 6.027 437 186 5.672 413 177 355 24 9 4.608 377 163 1.064 36 14
7,3% 3,1% 7,3% 3,1% 6,8% 2,5% 8,2% 3,5% 3,4% 1,3%
Q35 6.167 443 183 5.804 419 173 363 24 10 4.716 382 161 1.088 37 12
7.2% 3,0% 7.2% 3,0% 6,6% 2,8% 8,1% 3,4% 3,4% 1,1%
Q36 6.074 449 185 5716 425 176 358 24 9 4.644 387 162 1.072 38 14
7,4% 3,0% 7,4% 3,1% 6,7% 2,5% 8,3% 3,5% 3,5% 1,3%
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GEMEINDE HEMMINGEN

ANALYSE 2019 - DTV JAHRESMITTELWERTE

siriesorupee KO/ 2

STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG = ARCHITEKTUR

GESAMTTAG TAG 06.00-22.00 Uhr NACHT 22.00-06.00 Uhr DAY 06.00-18.00 Uhr EVENING 18.00-22.00 Uhr
QUERSCHNITTE Kfz/24h | SV/24h | SV/24h Kfz/16h | Svi16h | Sv/16h Kfz/sh | Svish | SVigh Kfz/12h | SV/12h | SV/12h Kfz/4h | SV/4h | SV/4h
>2.8 to >3,5 to >2.8 to >3,5to >2.8 to >3,5 to >2,8 to >3,5to >2.8 to >3,5 to
Q37 4.184 209 76 3.938 199 71 246 10 5 3.200 179 65 738 20 6
5,0% 1,8% 5,1% 1,8% 4,1% 2,0% 5,6% 2,0% 2,7% 0,8%
Q38 8.783 686 326 8.266 650 309 517 36 17 6.717 589 278 1.549 61 31
7,8% 3,7% 7,9% 3,7% 7,0% 3,3% 8,8% 4,1% 3,9% 2,0%
Q39 5.286 554 296 4.975 526 281 311 28 15 4.042 476 253 933 50 28

Q40

10,5%

5,6%

10,6%

5,6%

9,0%

4,8%

11,8%

6,3%

5,4%

3,0%
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Larmaktionsplan, 3. Stufe

Gemeinde Hemmingen
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Larmaktionsplan, 3. Stufe

Gemeinde Hemmingen

Larmkarte StralRenverkehr

Berechnungsvorschrift: VBUS
Isophonendarstellung 4 m

Datum: 11.02.2022
RL: 11
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Larmaktionsplan, 3. Stufe

Gemeinde Hemmingen

Larmkarte StraRenverkehr

Berechnungsvorschrift: VBUS
Darstellung der hdchsten Pegel am Gebéaude

Datum: 11.02.2022
RL: 12
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Larmaktionsplan, 3. Stufe

Gemeinde Hemmingen

Larmkarte StraRenverkehr

Berechnungsvorschrift: VBUS
Darstellung der hdchsten Pegel am Gebéaude

Datum: 11.02.2022
RL: 12
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Beratende Ingenieure = Bauphysik

Anlage 2.5 zu Bericht 11816-02

Seite 1

Larmaktionsplan Hemmingen
Auswertung Betroffenheiten nach VBEB (Mittelwertbildung)

Gebiet Anzahl der Menschen in den Pegelbereichen
Pegel- Anzahl Pegel- Anzahl
bereich betroffene bereich betroffene

Einwohner Einwohner

Loen Ln

[dB(A)] [l [dB(A)] [-]
Hemmingen 50-55 50-55 390
55-60 430 55-60 190
60-65 400 60-65 <10

65-70 200 65-70 -

70-75 <10 >70 -

>75 - >75 -

3.02.01 \\kuf-nas-0M\Auftrag\11\118\118111181612022-02-11 Bericht zur Beschlussfassung\Anlagen\A2.5 Betroffenheiten.xlsm Datum: 11.02.2022

Fon: o 7195 . 91 47-0 le) Fon: 0 3 45. 2 00 37 19 Jottrop Fon: 0 20 45 . 3 09 210
We nFon:08063.89 91 tten Fon: 07252 . 87 819 nternet www.kurz-fischer.de
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Anlage 2.5 zu Bericht 11816-02
Seite 2

Larmaktionsplan Hemmingen
Auswertung Betroffenheiten nach VBEB (Mittelwertbildung)

Anzahl der Schulen in den
. Pegelbereichen
Gebiet
Pegel- Anzahl
bereich Schulen
I—DEN
[dB(A)] [-]
Hemmingen 50-55
55-60 -
60-65 -
65-70 -
70-75 -
>75 -

3.02.01 \\kuf-nas-0M\Auftrag\11\118\118111181612022-02-11 Bericht zur Beschlussfassung\Anlagen\A2.5 Betroffenheiten.xlsm Datum: 11.02.2022

Fon: o 7195 . 91 47-0 lalle (Saale) Fon: 0 3 45 .2 00 3719 Jottrop Fon: 0 20 45 . 3 09 210
] nFon:08063.89 91 tten Fon: 07252 . 87 819 nternet www.kurz-fischer.de



Larmaktionsplan, 3. Stufe
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Larmaktionsplan Hemmingen
Beurteilungspegel > 49 dB(A) nachts
Gebéaude innerhalb der MaRnahmenbereiche

M1
GLK Larmanalyse RLS 90 Hemmingen | Anzahl Einwohner
Nr. Stockwerk Name Richtung LrT LrN je Gebaude
[dB(A)]

4003287 EG Bergstrale 10 S 68 58 2
1.0G 68 58

4003296 EG BergstralRe 12 S 64 55 3
1.0G 65 56
2.0G 66 56

4003310 EG BergstralRe 14 S 64 55 2
1.0G 66 56
2.0G 66 56

2004082 2.0G Eberdinger Stralle 3/1 S 61 52 4

4007728 EG Heimerdinger Strale 23 N 67 58 1
1.0G 67 58

4007738 EG Heimerdinger Stral3e 24 S 66 57 4
1.0G 67 57

4007753 EG Heimerdinger Stral3e 25 N 65 56 2
1.0G 66 57

4007759 EG Heimerdinger Stral3e 26 S 65 56 5
1.0G 66 56

4007774 EG Heimerdinger Stral3e 28 S 67 57 2
1.0G 67 58

4007788 EG Heimerdinger Strafl3e 30 S 65 56 2
1.0G 66 57

4007794 EG Heimerdinger Stral3e 32 S 63 54 4
1.0G 65 56

2007803 EG Heimerdinger Stral3e 34 (@] 66 57 3
1.0G 66 57

2007809 EG Heimerdinger Stral3e 35 W 64 55 5

1007838 EG Heimerdinger Stral3e 37 W 67 57 4

1007866 EG Heimerdinger Stral3e 39 N 67 58 1

4010798 1.0G LerchenstralRe 26 W 60 51 5
2.0G 61 51

4017107 EG Wohnen am Lerchenbogen Haus A N 70 60 38
1.0G 69 60
2.0G 68 59
3.0G 67 58

4017132 EG Wohnen am Lerchenbogen Haus B NwW 69 60 32
1.0G 69 59
2.0G 68 59
3.0G 67 58

4017143 EG Wohnen am Lerchenbogen Haus C NwW 69 59 31
1.0G 68 59
2.0G 68 58
3.0G 67 58

Projekt Nr. 11816 Anlage 3.4.1
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Larmaktionsplan Hemmingen
Beurteilungspegel > 49 dB(A) nachts
Gebaude innerhalb der Mal3hahmenbereiche
M 2
GLK Larmanalyse RLS 90 Hemmingen | Anzahl Einwohner
Nr. Stockwerk Name Richtung LrT LrN je Gebaude
[dB(A)]

2002025 EG Alte Schdckinger StraRe 1 w 65 56 5

1005510 EG Finkenstrale 1 O 66 57 2
1.0G 66 57

2007543 EG Heimerdinger Strale 3 (0] 66 57 2
1.0G 66 57
2.0G 66 57

1011837 EG Max-Eyth-StraRe 1 w 63 54 5
1.0G 64 55

2012459 EG Neue Schockinger Stralle 2 (0] 69 60 4
1.0G 68 59
2.0G 67 58

2012473 EG Neue Schoéckinger Stralie 4 (0] 68 59 3
1.0G 68 58
2.0G 67 58

1012497 EG Neue Schockinger Stralle 5 w 65 56 1
1.0G 65 56

1012488 EG Neue Schéckinger Stralie 5/1 w 62 53 2
1.0G 64 54

1012516 EG Neue Schockinger Stralle 7 w 65 55 1
1.0G 65 56

1012525 EG Neue Schockinger Stralle 8 (0] 67 58 7
1.0G 67 58
2.0G 67 57

1012540 EG Neue Schockinger Strafl3e 9 w 66 57 4
1.0G 66 57

1012546 EG Neue Schoéckinger Strafl3e 10 (0] 67 57 11
1.0G 67 57

1012560 EG Neue Schoéckinger Stralle 11 w 65 55 4
1.0G 65 56

1012565 EG Neue Schoéckinger Strale 12 (@) 67 58 4

1012576 EG Neue Schoéckinger Straflle 13 w 65 56 2
1.0G 65 56

1012592 EG Neue Schoéckinger Stralle 14 (0] 67 57 2
1.0G 67 57
2.0G 66 57

1012605 EG Neue Schoéckinger Stral3e 15 w 65 55 2
1.0G 65 56

1012611 EG Neue Schéckinger Stralle 16 (0] 64 55 2
1.0G 65 55
2.0G 65 55

1012627 EG Neue Schoéckinger Straflle 17 w 63 54 3
1.0G 64 55

1012634 EG Neue Schoéckinger Stralle 18 (0] 65 55 3
1.0G 65 56
2.0G 65 56

1012644 EG Neue Schéckinger Stral3e 20 (0] 65 56 1
1.0G 65 56
2.0G 65 56

1012656 EG Neue Schéckinger Stralle 22 0 65 56 3

Projekt Nr. 11816 Anlage 3.4.2
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Larmaktionsplan Hemmingen
Beurteilungspegel > 49 dB(A) nachts
Gebaude innerhalb der MalRnahmenbereiche
M3
GLK Larmanalyse RLS 90 Hemmingen | Anzahl Einwohner
Nr. Stockwerk Name Richtung LrT LrN je Gebaude
[dB(A)]
1004494 EG Eisgasse 2 SW 69 59 13
1.0G 68 58
2.0G 68 58
1004541 EG Eisgasse 3 o 67 58 2
1.0G 67 57
1004556 EG Eisgasse 4 w 68 59 9
1.0G 68 59
2.0G 68 58
1004562 EG Eisgasse 5 o 67 58 4
1.0G 67 57
2.0G 67 57
1004572 EG Eisgasse 7 (0] 71 61 6
1.0G 70 60
2.0G 69 59
1004585 EG Eisgasse 9 (0] 68 59 12
1.0G 67 58
1004608 EG Eisgasse 11 (0] 69 60 3
1.0G 69 59
2.0G 68 59
1004621 EG Eisgasse 21 S 69 59 13
1.0G 69 59
2.0G 68 58
1004643 EG Eisgasse 23 S 71 61 5
1.0G 70 60
2.0G 69 59
1004655 EG Eisgasse 24 W 69 59 3
1.0G 68 59
2.0G 68 58
1004665 EG Eisgasse 25 S 72 63 9
1.0G 71 61
2.0G 70 60
1004680 EG Eisgasse 26 W 67 57 6
1.0G 67 57
2.0G 66 57
1004712 EG Eisgasse 28 N 70 60 5
1.0G 69 59
2.0G 68 58
1004687 EG Eisgasse 28/1 N 70 60 3
1.0G 69 59
2.0G 68 58
1004697 EG Eisgasse 28/2 N 70 61 3
1.0G 69 60
2.0G 68 59
1004723 EG Eisgasse 30 N 66 56 3
1004744 EG Eisgasse 36 N 65 55 1
1.0G 65 55
1004754 EG Eisgasse 38 W 62 52 2
1.0G 62 53
1004767 EG Eisgasse 48 N 69 59 23
1.0G 68 58
1007139 EG Hauptstral3e 24 SwW 67 58 14
1.0G 68 58
2.0G 67 58
1008544 EG Hochdorfer StraRe 1 (0] 69 60 11
1.0G 68 59
1008551 EG Hochdorfer StralRe 2 w 65 56 7
1.0G 66 56
2.0G 66 56
1008575 EG Hochdorfer StraRe 3 (0] 69 59 7
1.0G 68 59
2.0G 68 58
1008582 EG Hochdorfer StralRe 5 0 67 57 6
Projekt Nr. 11816 Anlage 3.4.3
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Larmaktionsplan Hemmingen
Beurteilungspegel > 49 dB(A) nachts
Gebaude innerhalb der MalRnahmenbereiche
M3
GLK Larmanalyse RLS 90 Hemmingen | Anzahl Einwohner
Nr. Stockwerk Name Richtung LrT LrN je Gebaude
[dB(A)]
1008582 1.0G Hochdorfer StralRe 5 0 67 57 6
1008598 EG Hochdorfer StralRe 8 W 69 60 5
1.0G 69 59
1008608 EG Hochdorfer StralBe 9 (0] 66 57 5
1.0G 66 57
1008616 EG Hochdorfer StraRe 10 S 66 57 4
1.0G 66 57
1008630 EG Hochdorfer StraRe 11 (0] 69 59 5
1.0G 68 59
1008639 EG Hochdorfer StraRe 13 (0] 69 59 2
1.0G 68 59
1008653 EG Hochdorfer StraRe 15 NO 71 61 3
1.0G 70 60
1008663 EG Hochdorfer StralRe 16 w 67 57 4
1.0G 67 57
1008668 EG Hochdorfer StraRe 17 NO 66 57 7
1.0G 67 57
1010912 EG Ludwig-Speidel-Strae 1/1 (0] 65 55 8
1.0G 65 55
2.0G 65 55
1010940 EG Ludwig-Speidel-Stral3e 2 S 64 54 3
1.0G 65 55
1013262 2.0G Pfarrgasse 16 W 60 51 8
1013243 EG Pfarrgasse 16/1 w 68 59 27
1.0G 68 58
2.0G 67 58
1015097 EG Schlo3gartenstrafie 1 S 61 51 1
1.0G 62 52
Projekt Nr. 11816 Anlage 3.4.3
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Larmaktionsplan Hemmingen
Beurteilungspegel > 49 dB(A) nachts
Gebaude innerhalb der MalRnahmenbereiche
M4
GLK Larmanalyse RLS 90 Hemmingen | Anzahl Einwohner
Nr. Stockwerk Name Richtung LrT LrN je Gebaude
[dB(A)]
1012202 EG Munchinger Stral3e 11 NwW 64 54 2
1.0G 65 56
1012270 EG Minchinger Stral3e 13 S 66 55 8
1.0G 66 56
1012245 EG Munchinger StralBe 13/1 W 60 51 30
1.0G 63 54
2.0G 64 55
1012704 EG PatronatstraBe 1 N 66 57 3
1.0G 66 57
2.0G 66 57
1012719 EG Patronatstrafe 2 NW 66 57 22
1.0G 67 58
2.0G 67 58
3.0G 67 58
4.0G 66 57
1012728 EG Patronatstrae 3 N 60 51 10
1.0G 63 54
2.0G 63 54
1012740 EG Patronatstral3e 4 NW 64 55 15
1.0G 65 56
2.0G 66 56
3.0G 65 56
4.0G 65 56
1012761 EG Patronatstra3e 5 W 64 55 20
1.0G 65 56
2.0G 65 56
1012778 EG Patronatstral3e 6 NW 62 53 24
1.0G 64 55
2.0G 64 55
3.0G 64 55
4.0G 64 55
1012796 1.0G Patronatstraf3e 8 N 60 51 8
2.0G 62 52
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Larmaktionsplan Hemmingen
Beurteilungspegel > 49 dB(A) nachts
Gebaude innerhalb der Mal3hahmenbereiche
M5
GLK Larmanalyse RLS 90 Hemmingen | Anzahl Einwohner
Nr. Stockwerk Name Richtung LrT LrN je Gebaude
[dB(A)]
1001542 EG Adlergasse 1 N 59 50 5
1.0G 61 51
1001551 1.0G Adlergasse 2 6] 59 50 3
1001559 EG Adlergasse 3 N 60 50 13
1.0G 61 52
1002264 1.0G Alter Schulplatz 3 S 59 50 7
1003327 EG BlohnstraRe 1 N 63 53 2
1.0G 63 54
1004541 EG Eisgasse 3 (0] 67 58 2
1.0G 67 57
1004530 EG Eisgasse 3/1 (@) 59 50 4
1006946 EG Hauptstral3e 2 SO 70 61 10
1.0G 70 60
1006964 EG Hauptstral3e 4 SO 62 52 5
1.0G 63 53
1006973 EG Hauptstral3e 8 S 70 61 3
1.0G 70 60
2.0G 69 59
1006996 EG Hauptstral3e 9 N 69 60 9
1.0G 69 59
2.0G 68 59
1007001 EG Hauptstrafl3e 10 S 71 62 2
1.0G 70 61
2.0G 69 60
1007030 EG Hauptstral3e 11 N 67 58 22
1.0G 67 58
2.0G 67 58
1007063 EG Hauptstral3e 12 S 72 63 7
1.0G 71 61
2.0G 69 60
1007073 EG Hauptstral3e 14 S 70 61 2
1.0G 69 60
2.0G 68 59
1007080 EG Hauptstral3e 16 S 61 52 1
1007103 EG Hauptstral3e 17 N 68 58 7
1.0G 68 58
2.0G 68 58
1007114 EG Hauptstral3e 21 N 70 60 2
1.0G 69 60
1007127 EG Hauptstral3e 23 N 69 60 8
1.0G 69 59
2.0G 68 58
1007139 EG Hauptstral3e 24 SwW 67 58 14
1.0G 68 58
2.0G 67 58
1007161 EG Hauptstral3e 25 NW 71 62 5
1.0G 70 61
1007177 EG Hauptstral3e 27 W 69 60 0
1.0G 69 60
2.0G 68 59
1007185 EG Hauptstral3e 29 NW 71 62 2
1.0G 70 61
1007206 EG Hauptstrafl3e 31 N 62 53 4
1.0G 62 53
1007202 EG Hauptstrae 31/1 N 59 50 1
1.0G 59 50
1007224 EG Hauptstral3e 32 (0] 70 61 11
1.0G 69 60
1007234 EG Hauptstral3e 33 NW 71 61 4
1.0G 69 60
2.0G 68 59
1007247 EG Hauptstral3e 35 NW 70 60 3
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Larmaktionsplan Hemmingen
Beurteilungspegel > 49 dB(A) nachts
Gebaude innerhalb der Mal3hahmenbereiche
M5
GLK Larmanalyse RLS 90 Hemmingen | Anzahl Einwohner
Nr. Stockwerk Name Richtung LrT LrN je Gebaude
[dB(A)]

1007247 1.0G Hauptstral3e 35 NW 69 59 3
2.0G 68 58

1007236 EG Hauptstrale 35/1 NW 70 60 3
1.0G 69 59
2.0G 68 58

1007256 EG Hauptstral3e 36 SO 72 63 4
1.0G 70 61
2.0G 69 60

1007269 EG Hauptstral3e 37 NW 70 60 5
1.0G 69 60
2.0G 68 59

1007284 EG Hauptstral3e 39 NW 70 60 4
1.0G 69 60
2.0G 68 59

1007288 EG Hauptstral3e 42 (0] 72 63 3
1.0G 70 61

1007306 EG Hauptstral3e 44 S 64 55 3
1.0G 64 55

1007308 EG Hauptstral3e 46 (0] 65 56 5
1.0G 65 56
2.0G 64 55

1007319 EG Hauptstral3e 48 (0] 65 56 3
1.0G 65 56
2.0G 64 55

1007330 EG Hauptstral3e 50 (0] 71 62 4
1.0G 70 60

1007346 EG Hauptstral3e 52 SO 68 58 15
1.0G 68 58
2.0G 67 58

1008114 EG HirschstraRe 1/1 W 61 51 3
1.0G 62 53

1010350 EG Laurentiusstrafl3e 1 N 68 58 21
1.0G 68 58
2.0G 68 58

1010822 EG LindenstralRe 2 N 68 59 4
1.0G 68 59

1012095 EG Miinchinger Stral3e 1 S 70 60 1
1.0G 70 60

1012119 EG Miinchinger Stral3e 2 N 71 61 8
1.0G 70 61
2.0G 70 60
3.0G 69 60
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Anlage 4: MalBhahmenkatalog zum Larmaktionsplan, Beschlussfassung

Kurzfristige MalBnahmen (< 2 Jahre)

Seite 1

Ifd.
Nr.

Stral3enzug/
Bereich

MalRnahme

Pegelminde-
rung

Bemerkungen

Prioritat

M 1:L 1140
Heimerdinger
Stral3e

zw. BergstralRe
und FalkenstralRe

Temporeduzierung auf
30 km/h

2,5dB

-Anordnung der MafRnahme durch die Stral3enverkehrsbehor-
den, daher Abstimmungen erforderlich.

hoch

M 2: L 1136
Neue Schoéckin-
ger Stralle

zw. Helene-Lange-
Stral3e und Haupt-
stral3e 17

Temporeduzierung auf
30 km/h im Nachtzeit-
raum

2,5dB

-Anordnung der MafRnahme durch die Stral3enverkehrsbehor-
den, daher Abstimmungen erforderlich.

hoch

M 3: L 1136
Eisgasse, Hoch-
dorfer StralRe

zw. Hauptstral3e
und Hochdorfer
StraRe 17

Temporeduzierung auf
30 km/h

2,5dB

-Anordnung der Maf3nahme durch die Stral3enverkehrsbehor-
den, daher Abstimmungen erforderlich.

hoch

\\kuf-nas-01\Auftrag\11\118\1181\11816\2022-02-11 Bericht zur Beschlussfassung\Anlagen\Anlage 4_MaRnahmenkatalog.docx



Seite 2

KURZ FISCHER
Beratende Ingenieure = Bauphysik
Ifd. StralRenzug/ Maflnahme Pegelminde- Bemerkungen Prioritat
Nr. Bereich rung
-Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager erforderlich.
M 4: L 1140 Austausch Fahrbahn- -Beachtung aktueller Entwicklungen bei der Auswahl des
. . belag in einen larmop- larmoptimierten Asphalts, auch hinsichtlich Haltbarkeit.
4 Schwieberdinger |~ 3dB o ) _ o hoch
StraRe timierten Asphalt, z. B. -Larmoptimierter Asphalt fir innerértliche Situationen gegen-
SMALAO. a. Uber herkdmmlichem Asphalt nahezu kostenneutral, sofern
ohnehin ein Belagsaustausch erforderlich ist.
-Abstimmung mit dem StralR3enbaulasttrager erforderlich.
M5 L 1136 / Austausch Fahrbahn- -Beachtung aktueller Entwicklungen bei der Auswahl des
5 L 11'40 belag in einen larmop- 3dB larmoptimierten Asphalts, auch hinsichtlich Haltbarkeit. hoch
HauptstraRe timierten Asphalt, z. B. -Larmoptimierter Asphalt fur innerértliche Situationen gegen-

SMA LA 0. a.

Uber herkdmmlichem Asphalt nahezu kostenneutral, sofern
ohnehin ein Belagsaustausch erforderlich ist.




Mittel-/Langfristige MalRnahmen (> 2 Jahre)

KURZ FISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Seite 3

Ifd. StralRenzug/ Maflnahme Bemerkungen Prioritat
Nr. Bereich
-Anordnung der MafRnahme durch die Stral3enverkehrsbehor-
L 1140 . .
N den, daher Abstimmungen erforderlich.
1 Ortsdurchfahrt Durchfahrtsverbot fur Lkw > 7,5 t hoch

Hemmingen

-Umsetzung schwierig, da meist Verdrangungseffekte zu er-
warten sind.
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Beratende Ingenieure = Bauphysik

Hinweise zu ruhigen Gebieten

Seite 4

Ifd. Stral3enzug/ Maflnahme Prioritat
Nr. Bereich
Berucksichtigung der Belange des Schallschutzes im Rahmen kinftiger Planungen, z. B. im Rah-
Bestehende und men der Verkehrs- und Bauleitplanung.
1 gepl_ante VkVOhhn%emT]t-e Auch negative Auswirkungen durch Gerausche auf bislang ruhige Wohngebiete bzw. verkehrsbe- hoch
; ruhigte Bereiche abseits der Hauptverkehrsachsen sollten durch entsprechende Planungen ver-
SBOW'e‘r’]ererser“'gte higte Bereiche abseits der H kehrsach liten durch hende PI
ereiche mieden werden.
o Die Ausweisung ruhiger Gebiete, z. B. von Grunflachen, naturnahen Gebiete zum Wan-
2 Grunflachen/ dern/Radfahren, innerértlichen Erholungsgebieten, soll im Zuge der néchsten Fortschreibung des hoch

Naherholungsgebiete

Flachennutzungsplanes bertcksichtigt werden.
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Stellungnahmen der Behorden und der Trager 6ffentlicher Belange zum Entwurf des Lirmaktionsplans Hemmingen

Nr | Trager Stellungnahm | Stellungnahme Abwagung
. e vom
1 Verband Region 29.07.2021 Die im vorgelegten Entwurf zum Larmaktionsplan genannten Die Stellungnahme wird zur
Stuttgart Malnahmenvorschlage stehen mit den Festlegungen des Regionalplans in Kenntnis genommen.
Einklang oder betreffen regionalplanerische Belange nicht.
2 Polizeiprasidium 25.08.2021 Das Polizeiprasidium Ludwigsburg sieht von einer Stellungnahme ab. Es wird Die Stellungnahme wird zur
Ludwigsburg davon ausgegangen, dass der Larmaktionsplan keine problematischen Kenntnis genommen.
Auswirkungen auf die Belange der Verkehrssicherheit entfaltet und im Einklang
mit den straBenverkehrsrechtlichen Vorschriften umgesetzt wird. Damit sind die
zu vertretenden 6ffentlichen Belange des Polizeiprasidiums Ludwigsburg nicht
betroffen.
3 Wirttembergische 25.08.2021 Soweit die nachfolgend aufgefiihrten Punkte in die weitere Planung einflieRen, Die Stellungnahme wird zur
Eisenbahn- hat die WEG aus eisenbahntechnischer Sicht keine Einwendungen gegen den Kenntnis genommen.

Gesellschaft mbH

Larmaktionsplan:

- Vom Grundsatz her halten wir fest, dass im vorliegenden LAP lediglich der
StraBenverkehr betrachtet wird. So gesehen trifft uns als Eisenbahn das
Verfahren immer dann, wenn MaBnahmen im Zusammenhang mit der Stralle
auch die Bahn tangieren.

- Insbesondere im Bereich von Bahniibergiangen (BU) sind bauliche
Veranderungen immer rechtzeitig vor Ausfiihrung mit der WEG
abzustimmen. Alles, was hier an den Strafen im Bereich von 27 m rechts und
links der Gleisachse gedndert wird, ist von sicherheitlicher Relevanz.

- Jegliche Beeintrachtigungen des Sicherheitsraumes des Gleises, der
Signalsicht udgl. sind ebenso auszuschlieBen wie das Uberbauen von
bestehenden Bahnanlagen oder Teilen davon.

- Beiallenin Gleisnahe geplanten Arbeiten ist grundsatzlich rechtzeitig mit der
WEG Kontakt aufzunehmen, um ggf. erforderliche SicherungsmaRnahmen
einleiten zu kdnnen.

- Das als ,,Ruhige Gebiet” ausgewiesene Areal im Bereich Seedamm westlich
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von Hemmingen darf hinsichtlich der Strohgdubahn keine einschrankende
Wirkung haben. Der Bahnbetrieb und die dazu nétigen Wartungs- und
Instandhaltungsarbeiten miissen nach wie vor uneingeschrankt moéglich sein
und bleiben.

4 Verkehrs- und
Tarifverbund
Stuttgart GmbH
(VVS)

70178 Stuttgart

27.08.2021

Wir konnen die positiven Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduktion von 50
km/h auf 30 km/h innerorts wie Lirmreduzierung und Erhéhung der
Verkehrssicherheit, vor allem fiir FuBganger und Radfahrer nachvollziehen. Wir
vermissen im Gutachten Aussagen zu den Auswirkungen auf den Bus-
Linienverkehr.

Die errechneten Verlustzeiten fir die MaBnahme M 2: L 1136 Neue Schéckinger
StraRRe (von Kreuzung Helene-Lange-StraRe bis Kreuzung HauptstralRe von ca. 15
Sekunden summieren sich bei einem kompletten Umlauf (Hin- und Rickfahrt) auf
rund 30 Sekunden. Betroffene Linie 651. Aus unserer Sicht ergeben sich daraus
Reisezeitverluste.

Malnahme M 3: L1136 Eisgasse, Hochdorfer StralRe (von HauptstraRRe bis
Hochdorfer Stralle 17). Es ergeben sich Verlustzeiten von ca. 20 Sekunden. Bei
einem kompletten Umlauf (Hin- und Riickfahrt) summieren sich diese auf rund 40
Sekunden Betroffene Linien 501, 502, 534, 612, sowie 651. Aus unserer Sicht
ergeben sich daraus erhebliche Reisezeitverluste.

Diese waren entsprechend dem Kooperationserlass — Larmaktionsplanung
Ministerium flir Verkehr und Infrastruktur in Baden-Wirttemberg (Schreiben
vom 28. Oktober 2018) zu bericksichtigen.

Unseres Erachtens entstehen durch die vorgesehene Geschwindigkeitsreduktion
u.a. Fahrzeitverluste fiir die dort verkehrenden Linien, die — je nach Linienverlauf
und Fahrplangestaltung — unterschiedlich ausgepragt sind und verschiedene
Auswirkungen zur Folge haben:

Die Linie 501: Da an der Endhaltestelle in Hemmingen zwischen 6:40 Uhr und
19:40 Uhr (Montag — Freitag) keine Wendezeiten bestehen und eine
Verschiebung der Ankunfts- und Abfahrtszeiten in Feuerbach ZOB — aufgrund der

Einleitend ist anzumerken,
dass ein attraktiver OPNV
gerade auch im Hinblick auf
die Zielsetzung der
Verkehrsvermeidung eine
sehr wichtige Aufgabe
Ubernimmt und so zur
Verringerung der Larm- und
Schadstoffbelastung
beitragt. Gleichzeitig ist die
Gemeinde Hemmingen im
Rahmen der
Larmaktionsplanung
verpflichtet, MaBnahmen zu
Verringerung von
Larmbelastungen an stark
befahrenen StraRen zu
ergreifen. Dieses Ziel ist
moglichst in Einklang mit den
Belangen des OPNV
abzuwagen.

Die vor diesem Hintergrund
durchgefiihrte Uberpriifung
der Auswirkungen der
Malnahmen auf die
Reisezeiten des OPNV haben
gezeigt, dass die "realen”
Reisezeitverluste aufgrund
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Wendezeit dort von 2 Minuten. nur begrenzt moglich ist, bedingt eine
Geschwindigkeitsreduktion ggf. einen Mehrbedarf an Fahrzeugen und Personal
sowie, damit einhergehend, Sprungkosten.

Fir die Linie 502 hatte eine Geschwindigkeitsreduktion nur geringfiigige Folgen.
Ggf. sind Anpassungen im jeweiligen Fahrplan erforderlich, die sich allerdings
nicht auf die Anschlusssituation sowie den Bedarf an Fahrzeugen und Personal
auswirken sollten.

Fiir die Linie 534: Da an der Endhaltestelle in Hemmingen eine Wendezeit von 2
Minuten besteht und eine Verschiebung der Ankunfts- und Abfahrtszeiten in
Ludwigsburg ZOB — aufgrund der Sicherstellung von Anschliissen zum
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) nicht moglich ist (Versatz zur Linie 533
zwischen Ludwigsburg und Moglingen), bedingt eine Geschwindigkeitsreduktion
gef. einen Mehrbedarf an Fahrzeugen und Personal sowie, damit einhergehend,
Sprungkosten.

Fir die Linie 612 hatte eine Geschwindigkeitsreduktion nur geringfligige Folgen.
Ggf. sind Anpassungen im jeweiligen Fahrplan erforderlich, die sich allerdings
nicht auf die Anschlusssituation sowie den Bedarf an Fahrzeugen und Personal
auswirken sollten.

Die Linie 651: Die Linie ist durch die Mallnahmen M2 und M3 betroffen. Da an
der Endhaltestelle in Hemmingen eine Wendezeit von zwei Minuten besteht und
eine Verschiebung der Ankunfts- und Abfahrtszeiten in Leonberg ZOB — aufgrund
der Sicherstellung von Anschliissen zum Schienenpersonennahverkehr (SPNV) nur
begrenzt moglich ist, bedingt eine Geschwindigkeitsreduktion ggf. einen
Mehrbedarf an Fahrzeugen und Personal sowie, damit einhergehend,
Sprungkosten.

Wir vermissen im Larmaktionsplan konkrete Vorschlage, die Verlustzeiten zu
kompensieren. Allein die Einrichtung von Buskaps (Bushalt auf der Fahrbahn)
kénnen die Reisezeitverluste minimieren, aber nicht kompensieren. Weiter ware

bestehender
Einschrankungen des
Verkehrsflusses deutlich
geringer sind, als die rein
rechnerisch ermittelten
Zeitverluste.

Fur die Linien 501, 502, 534
und 612 ergeben sich im
MaRBnahmenbereich M3 -
aufgrund der bestehenden
Kurvigkeit der Eisgasse und
Hochdorfer StraRe, der
Topografie sowie der
bestehenden Bushaltestellen
reale Reisezeitverluste von
ca. 6 Sekunden bzw. 12
Sekunden je Umlauf, die als
vertretbar eingestuft
werden.

Fur die Linie 651, die von
beiden MaRnahmen M2 und
M3 betroffen ist, ergibt sich
dagegen ein Reisezeitverlust
in der Summe von real ca. 14
Sekunden bzw. 28 Sekunden
je Umlauf.

Im Rahmen des
Abstimmungstermins mit
den Busbetreibern und dem
Landkreis am 01.02.2022
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zu prifen, ob die von der Verkehrsbehdrde nur temporar genehmigte
Haltestelle Hemmingen, Halde in Zusammenhang mit der Umsetzung der
geplanten MalBnahmen des Larmaktionsplans riickgebaut wird, da
zwischenzeitlich der die Strohgdaubahn unterquerende Zugang von diesem
Baugebiet zur nachstgelegenen Haltestelle Hemmingen, Schwieberdinger Stralle
hergestellt ist.

Zusammenfassend betrachtet sind, insbesondere fiir unsere Fahrgaste, negative
Auswirkungen wie z.B. verpasste Anschllisse zu erwarten. Verspatete
Zubringerlinien kénnen nicht mehr so lange wie bisher abgewartet werden.
Entstehen Verlustzeiten auf den o.g. Linien, ware damit zu rechnen, dass sich in
Abhangigkeit gedehnter Fahrzeiten die Anzahl der Busse in diesem Linienbiindel
erhoht und sich die Wirtschaftlichkeit der Verkehrserbringung
(Fahrplanwirkungsgrad) erheblich verschlechtert. Bei kiinftigen wettbewerblichen
Verfahren ware dies einzupreisen.

Vor diesem Hintergrund empfehlen wir — jedoch auch grundsétzlich vor der
Umsetzung — ein Gesprach mit den jeweiligen Betreibern der Buslinien, dem
Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart sowie dem zustandigen Aufgabentrager,
dem Landkreis Ludwigsburg.

Wir sehen uns als Umweltverbund, der es Verkehrsteilnehmern (FuRgénger,
Fahrradfahrer) ermoglicht, ihre Wege innerhalb des Umweltverbunds
umweltvertraglich zuriickzulegen.

Verkehrsteilnehmer Innerorts vor allem Fuliganger und Fahrradfahrer sind vor
den von der StraRRe ausgehenden Gefahren zu schiitzen. Dementsprechend ist
dafiir zu sorgen, dass sich die Stralle in einem dem regelmaBigen
Verkehrsbedirfnis entsprechenden Zustand befindet. Entgegen dem Trend
weist die Unfallstatistik steigende Unfallzahlen bei Radfahrern und FuBgangern
auf.

Als begleitende MaRnahme zur Einfihrung von 30km/h wirden wir es
begriRen, dass gleichzeitig beidseitig ein Fahrradschutzstreifen angelegt wird.
Diese Mallnahme wiirde aus unserer Sicht einen erheblichen Beitrag zur

wurde festgestellt, dass
aufgrund der ohnehin sehr
knapp bemessenen
Umsteigezeiten am Bahnhof
Leonberg und der ebenfalls
sehr geringen Wendezeiten
in Hemmingen keine
Spielraume bestehen, die
Verlustzeiten der Linie 651
zu kompensieren.

Da auch die bestehenden
Bushaltestellen in der Regel
bereits den Bus praferieren
(Bushalt auf der Fahrbahn),
bestehen auch hier keine
Moglichkeiten einer
Busbeschleunigung.

Vor diesem Hintergrund wird
der am 01.02. erorterte
Kompromissvorschlag der
Busbetreiber begrifit, dass
die durch Tempo 30 km/h
verursachten
Reisezeitverluste fiir den am
starksten vom Larm
belasteten Bereich der
Eisgasse / Hochdorfer StraRe
(M3) noch als vertretbar
eingestuft werden kénnen,
wenn der fiir die besonders
betroffene Linie 651
relevante Abschnitt der L
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StraRenverkehrssicherungspflicht in der Gemeinde Hemmingen leisten.

1136 / Neue Schockinger
StralRe (M2), der gleichzeitig
auch eine geringere
Larmbelastung aufweist, auf
Tempo 30 km/h wiahrend
dem Nachtzeitraum begrenzt
werden kann.

Die Hinweise zum
FuBganger- und Radverkehr
werden zur Kenntnis
genommen.

Die Machbarkeit von
Radschutzstreifen wurde
Uberprift und ist aufgrund
des Flachenbedarfs nicht
umsetzbar.

5 Regierungsprasidiu 09.09.2021 Aus raumordnerischer Sicht bestehen keine Bedenken. Die Stellungnahme wird zur
m Stuttgart Kenntnis genommen.
6 Stadt Ditzingen 23.09.2021 Die Stadt Ditzingen hat vor kurzem die 2. Fortschreibung des Larmaktionsplans Die Stellungnahme wird zur

Ditzingen beschlossen. Eine der darin genannten Malinahmen stellt die
kurzfristige Uberpriifung eines moglichen LKW-Durchfahrtsverbots im Ortsteil
Heimerdingen vor Realisierung der geplanten Ortsumgehung Heimerdingen dar.
Dazu fand bereits ein gemeinsamer Informationsaustausch zwischen der
Gemeinde Hemmingen, der Planungsgruppe SSW GmbH und dem Umwelt- und
Stadtplanungsamt am 31.8.21 im Rathaus Ditzingen statt. Im Hinblick auf das
auch im Larmaktionsplan der Gemeinde Hemmingen formulierte mittelfristige
Ziel eines Durchfahrtverbots fiir LKW (vgl. M1 L1140) begriiRen wir daher das
gemeinsame Vorgehen bei der Priifung um eventuelle negative Auswirkungen fir
beide Kommunen zu vermeiden. Wir bitten daher auch um rechtzeitige
Einbeziehung der Stadt Ditzingen in die kiinftigen Uberlegungen eines LKW-
Durchfahrtsverbots der Gemeinde Hemmingen.

Im Zuge der geplanten Temporeduzierung im Ortskern (M2) sollte mit dem

Kenntnis genommen.
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Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart (VVS) abgeklart werden, in wieweit sich die
Fahrzeiten der Buslinien andern und ob diese auch Auswirkungen auf die
Nachbargemeinden haben. Ditzingen ist insbesondere von der Buslinie 651
betroffen. Sollten diese Anderungen unerheblich sein, hat die Stadt Ditzingen
nichts gegen eine Temporeduzierung einzuwenden.

Von den anderen geplanten MaRnahmen sind Belange der Stadt Ditzingen nicht
betroffen.

7 Landratsamt
Ludwigsburg
Fachbereich Bauen
und
Immissionsschutz
Koordinierungsstelle
GansfuRallee 8
71636 Ludwigsburg

15.10.2021

l. Immissionsschutz

Im Rahmen der aktuellen Larmaktionsplanung wurde ein Gutachten der
Fa. Kurz und Fischer mit einer Bestandsanalyse und Verbesserungs-
malnahmen erstellt.

Im Kapitel 5.1 des Gutachtens wurden vier kurzfristig umsetzbare
Malnahmen zur Verkehrslarmreduzierung vorgeschlagen. Hierbei
handelt es sich um 3 MaRnahmen zur Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h und eine MaRnahme (M4) bei der auf der Schwieberdinger
StraRe ein larmoptimierter Asphalt aufgebracht werden soll. Diese
Malnahmen dienen zur Reduzierung der Larmpegel fiir Personen, die
mehr als 65 dB(A) tagstiber und mehr als 55 dB(A) nachts ausgesetzt sind.
50 Personen im Nachtzeitraum und 30 tagsiiber (Anwohner) sind derzeit
Larmpegeln von mehr als 70 dB(A) tagsiiber und mehr als 60 dB(A)
nachts ausgesetzt (siehe Seite 18 des Gutachtens). Fiir diese Anwohner
bringt nur die geplante MaBnahme M3 Verbesserungen (fiir jeweils 10
Personen tags und nachts) im Bereich der Eisgasse/Hochdorfer StraRe.
Fiir die StraBenabschnitte entlang der L 1140 mit solchen
Larmbelastungen von mehr als 60 dB(A) nachts bzw. 70 db(A) tagsiiber
sind kurzfristig keine MaBnahmen vorgesehen. Hier ist erst mittel- bis
langfristig ein LKW-Durchfahrverbot angedacht, wobei die
Durchfiihrbarkeit dieser MalRnahme erst noch geprift werden muss.

Wir regen daher an, vorrangig flr den vorgenannten hauptbetroffenen
Personenkreis entlang der L1140 (HauptstraRe) kurzfristig umsetzbare

Als ergdanzende Malinahme
auf der L 1140 wird der
Einbau eines
larmmindernden
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Malnahmen zur Verkehrslarmreduzierung zu treffen.

. Strafien

Der Larmaktionsplan (LAP) der Gemeinde Hemmingen stellt im Bereich
des StraRenverkehrs Uberschreitungen der Lirmrichtwerte im Zuge der L
1140, L 1136 sowie der K 1690 fest. Eine Pflicht zur Larmreduzierung wird
an den beiden Landesstrallen angenommen.

Es werden Geschwindigkeitsreduzierungen auf den Landesstraflen und
eine Fahrbahndeckenerneuerung auf der L1140 sowie langfristig ein
LKW-Durchfahrtsverbot vorgeschlagen.

Um den Larm an innerdrtlichen StraBen zu verringern eignen sich die
Entfernung von Pflasterkandeln am Randstein, Pflasterungen an
Bushaltestellen oder Pflasterstreifen an FulRgangeriberwegen. So sind
Pflasterbelage bis zu 6 dB(A) lauter als die am haufigsten verwendeten
Asphaltbeldge. Darliber hinaus ergeben sich ohne Pflasterungen Vorteile
auch fur die Befahrbarkeit mit Kinderwagen oder Rollstiihlen.

1. Verkehr

Aufgrund der aktuellen Erlasslage (Erlass vom 29.10.2018 und Erlass vom
13.04.2021) besteht fir die planaufstellende Kommune die Méglichkeit,
die Fachbehorde an ihre Entscheidungen im Larmaktionsplan zu binden,
wenn fiir HauptverkehrsstraBen im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG
MaBnahmen rechtsfehlerfrei in die Larmaktionsplanung aufgenommen
wurden. Hauptverkehrsstrallen sind dabei Straen mit einem
Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr. Fir
Strallen mit einem Verkehrsaufkommen von drei Millionen Fahrzeugen
pro Jahr oder weniger kann die Fachbehorde nicht an die Entscheidung
der planaufstellenden Kommune gebunden werden. Das bedeutet, dass
die Ermessensabwdagung in diesen Fallen bei der zusténdigen Fach-

StraRenbelags geprift. Dies
fihrt zu einer
Pegelminderung, die die
Larmbelastung reduziert.

Im Bereich der betroffenen
StraRRen L1140, L1136 und K
1690 sind keine
Pflasterkandeln oder
Pflasterstreifen im
Fahrbahnbereich vorhanden.
Pflasterungen im
Bushaltestellenbereich
werden im Zuge von
Sanierungsmallnahmen
rickgebaut.




Larmaktionsplan Hemmingen

Anlage 7

behorde liegt. Die Ausfiihrungen des Larmaktionsplanes sind dabei zu
wirdigen.

Mit der Regelung wurden zwar nicht die Voraussetzungen geandert, die
zum Beispiel fiir Tempo 30 erfillt sein miissen. Der Larmaktionsplan kann
aber die Fachbehorde unter den vorgenannten Voraussetzungen binden,
wenn der Abwagungsprozess der Kommune wahrend der Planaufstellung
ordnungsgemaR durchgefiihrt wurde. Das bedeutet, dass durch die
Kommune alle relevanten Belange abgewogen werden missen, die auch
die Fachbehorden im Falle einer eigenen Ermessensentscheidung zu
berilicksichtigen hatten.

Diese Bindungswirkung kann sich daher nur im Bereich von Stral3en
ergeben, bei denen eine entsprechende Verkehrsbelastung festgestellt
wurde. Vorliegend ist dies lediglich fir den MaRnahmenbereich der L
1140 (Heimerdinger StraRe) zwischen HauptstraBe und Einmiindung
Eberdinger Stralle der Fall. Die MaBnahmenbereiche der L 1136
(Eisgasse/Hochdorfer StraBe/Neue Schockinger StraRe) haben ein
Verkehrsaufkommen von weniger als drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr.

Die Anordnung von verkehrsrechtlichen MaRnahmen im Rahmen eines
Larmaktionsplanes wird grundsatzlich nur moglich, wenn die
Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Absatz 9 StVO vorliegen. Danach
darf eine MaRnahme nur angeordnet werden, wenn auf Grund der
besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung [...] erheblich Gbersteigt.

Die Rechtsprechung orientiert sich bei der Bewertung der Gefahrenlage
an den Werten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).
Werden die dort genannten Werte Uberschritten, besteht ein Anspruch
auf ermessensfehlerfreie Entscheidung. Die 16. BImSchV gilt fiir den
Neubau oder die wesentliche Anderung von StraRen, so dass eine
unmittelbare Anwendung im Bereich von Straflen im Bestand nicht
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moglich wird.

Als weitere Orientierungshilfe werden die Larmschutz-Richtlinien-StV
herangezogen, die allerdings andere, deutlich hohere Werte zugrunde
legen. Auch die Widmung der Stral’e muss bei der Bewertung
bericksichtigt werden.

Als grobe Orientierung fir die Bewertung gilt daher:

e Werden die Werte der 16. BImSchV nicht tGberschritten, besteht
regelmaRig kein Anspruch auf ein Einschreiten der Behorde.

e Werden die Werte der 16. BImSchV liberschritten besteht ein
Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung.

e Werden auch die Werte der Larmschutz-Richtlinien-StV
Uberschritten, d.h. liegen die Werte tiber 70 dB(A) tagsliber und
60 dB(A) nachts, verdichtet sich das Ermessen zu einer Pflicht
zum Einschreiten. Hier liegen die Werte dann auch im
vordringlichen Handlungsbedarf.

Aber auch bei Werten im vordringlichen Handlungsbedarf kann unter
bestimmten Voraussetzungen von MaRnahmen abgesehen werden,
wenn durch die MaBnahme erhebliche Nachteile entstehen. Zu diesen
Nachteilen zahlen insbesondere Griinde der Leistungsfahigkeit (auch im
Hinblick auf den OPNV), Griinde der Luftreinhaltung oder
Verdrangungsverkehre.

Die Gemeinde Hemmingen hat fiir ihre Larmaktionsplanung die Ausl6se-
werte 65 dB(A) tagstiber und 55 dB(A) in der Nacht zugrunde gelegt.

Unter Berlicksichtigung des neuen Kooperationserlasses des Landes
Baden-Wiirttemberg erhalten Sie nachfolgend unsere fachrechtlichen
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Hinweise zu lhrem Entwurf der Lirmaktionsplanung:

Ziel des laufenden Anhorungsverfahrens ist die Priifung, ob und welche
vorgeschlagenen Mallnahmen Uber die Larmaktionsplanung umgesetzt
werden kdnnen. Damit erhalten die Kommunen die Mdoglichkeit, ihre
Planung auf die durchfiihrbaren MaBnahmen entsprechend anzupassen.
Dies entspricht dem Vorgehen aller Planungsverfahren.

Fiir die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung ist die StraRen-
verkehrsbehorde, Landratsamt Ludwigsburg, zustandig. Die Anordnung
zum Schutz der Bevolkerung vor Larm bedarf der Zustimmung des
Regierungsprasidiums Stuttgart.

Soweit im Stadtgebiet Belagssanierungen durchgefiihrt werden sollen, ist
die Handlungsempfehlung fiir den Einsatz von larmmindernden
Asphaltdeckschichten auf Bundes- und LandesstraBen im Innerorts-
bereich des Ministeriums flr Verkehr und Infrastruktur vom 17.07.2015
(Az. 2-3945.40/90) zu beachten. Eine Fahrbahndeckensanierung kann
bereits zu einer deutlichen Lirmminderung fiihren. In solch einem Fall
muss eine erneute Larmbewertung erfolgen.

Die Larmaktionsplanung der Gemeinde Hemmingen sieht folgende
verkehrsrechtliche MalRnahmen vor:
Die Handlungsempfehlung

» L1140 (Heimerdinger StraBe) — tageszeitunabhingige beim Einbau von
Geschwindigkeitsreduzierung 30 km/h auf einer Linge von larmmindernden Beldgen
ca. 280 Metern wird beachtet und

umgesetzt.

> L1136 (Neue Schockinger StraRe) — tageszeitunabhingige
Geschwindigkeitsreduzierung 30 km/h auf einer Ldnge von
ca. 350 Metern

> L1136 (Eisgasse/Hochdorfer StralRe) - tageszeitunabhingige

10




Larmaktionsplan Hemmingen

Anlage 7

Geschwindigkeitsreduzierung 30 km/h auf einer Linge von
ca. 400 Metern

» L1140 - Lkw — Durchfahrtsverbot (MaBnahme mittel-
/langfristig)

Verkehrsregelungen im Bestand:

Bereits im Jahr 2013 wurde eine tageszeitunabhangige Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden fir die L 1140
zwischen Minchinger StraBe 1 und Heimerdinger StraRRe bis Einmindung
Bergstralle umgesetzt. An der L 1140 (Schwieberdinger Stralle) wurde
daruber hinaus in den Jahren 2014/2015 ein Lirmschutzwall verbaut.

Bewertung der Larmsituation:

Bei der Entscheidung lber verkehrsrechtliche MaBnahmen miissen die
Belange des StralRenverkehrs und der Verkehrsteilnehmer gewdrdigt
werden. Gleichzeitig missen auch die Interessen anderer Anlieger
bericksichtigt werden, ihrerseits von Gibermalligem Larm verschont zu
bleiben, der als moégliche Folge verkehrsberuhigender MaBnahmen durch
Verlagerung des Verkehrs eintreten kann. Darlber hinaus ist bei der
Priifung auf die gebietsbezogene Schutzwiirdigkeit und Schutz-
bedirftigkeit sowie auf das Vorhandensein bzw. das Fehlen einer
Larmvorbelastung abzustellen. Maligeblich sind dabei auch die Besonder-
heiten des Einzelfalls. Von Bedeutung fiir die Bewertung der Zumut-
barkeit von Larm ist dabei insbesondere, ob der ihn auslésende Verkehr
die betroffenen Straflen funktionsgerecht oder funktionswidrig in
Anspruch nimmt. Darlber hinaus diirfen verkehrsrechtliche Mallnahmen
nicht zu einer Beschrankung der Widmung fiihren (sogenannter
Vorbehalt des StraRenrechts).

11
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Bei der Bewertung ist darliber hinaus zu bericksichtigen, dass die
Verkehrsbelastung im Landkreis Ludwigsburg aufgrund der Verdichtung
grundsatzlich hoher als in anderen Regionen auBerhalb der
Ballungszentren ist. Die StralRenverkehrszahlung des Landes aus dem Jahr
2015/2016 hatte bereits ergeben, dass die Verkehrsbelastung im
Landkreis Ludwigsburg weit (iber dem Landesdurchschnitt liegt. Daran
dirfte sich in den letzten Jahren nichts gedandert haben.

Die Zumutbarkeit von Verkehrslarm, der von Anliegern einer Bundes-,
Landes- oder KreisstraRe aufgrund der Widmung ertragen werden muss,
ist dabei anders zu bewerten als beispielsweise der Verkehrslarm in einer
WohnstraBe (BVerwG, NJW 1986, 2655; OVG Miinster, Urteil vom
01.06.2005 — 8 A 2350/04).

Bei dieser Bewertung gelten im Bereich von BestandsstraRen zunachst
die Larmschutz-Richtlinien-StV. In der Rechtsprechung werden
inzwischen aber auch die Grenzwerte der 16. BImSchV im Rahmen der
Prifung gemal § 45 Absatz 1 Satz 2 Nr. 3 der StraBenverkehrsordnung
als Orientierungswert herangezogen. Das bedeutet, dass die von Larm
betroffenen Anwohner regelmaRig einen Anspruch auf ermessens-
fehlerfreie Entscheidung haben, wenn die Immissionsgrenzwerte der 16.
BlmSchV Uberschritten sind.

§ 2 der 16. BImSchV sieht folgende Werte vor:

Tag Nacht
Reines und Allgemeines Wohngebiet 59 dB (A) 49 dB(A)
Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet 64 dB (A) 54 dB(A)
Gewerbegebiet 69 dB (A) 59 dB(A)

Der Uberlassene Flachennutzungsplan der Gemeinde Hemmingen ergab,
dass alle betroffenen Gebdude im MalRnahmenbereich L 1136
(Eisgasse/Hochdorfer StraRe) sowie einige wenige Gebiude im

12
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Malnahmenbereich L 1136 (Neue Schéckinger StraRe) zum Kern- Dorf,
Mischgebiet gehoren. Fir diese Gebaude liegen die Orientierungswerte
64 dB(A) tagsiliber und 54 dB(A) nachts bei der Bewertung zugrunde.

Die betroffenen Gebaude im MalRnahmenbereich L 1140 (Heimerdinger
Strale) sowie die restlichen Gebdude im MalRnahmenbereich L 1136
(Neue Schockinger StralRe) sind als reines bzw. allgemeines Wohngebiet
eingestuft. Fur diese Gebadude liegen daher die Orientierungswerte 59
dB(A) tagsiber und 49 dB(A) nachts bei der Bewertung zugrunde.

Allgemeine Abwagungskriterien:

Geschwindigkeitsbeschrankungen sind kostengiinstige und wirksame
Malnahmen zur Lirmminderung. Die MaBnahmen haben den Vorteil,
dass sie kurzfristig umgesetzt werden kénnen und damit vor allem als
SofortmaBnahme geeignet sind. Geschwindigkeitsbeschrankungen haben
auch in der Regel positive Synergieeffekte in Bezug auf die Verkehrs-
sicherheit. Nachteilig ist insbesondere, dass mit dieser Mallnahme die
Leichtigkeit des flieRenden StraRenverkehrs beeintrachtigt wird. Vor
allem StraRen mit Gberortlicher Bedeutung erfiillen eine wichtige
Verkehrsfunktion. Sie biindeln den Verkehr und sorgen damit fir eine
Entlastung des oOrtlichen StraBennetzes.

Diese Funktion darf nur aus gewichtigen Griinden eingeschrankt werden.
AuBerdem miissen die wirtschaftlichen Aspekte berlicksichtigt werden,
die solche Einschrankungen insbesondere im Bereich des Lieferverkehrs
mit sich bringen. Vor diesem Hintergrund gehen wir bei der Beurteilung
der Notwendigkeit einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larm-
griinden von folgenden Grundsatzen aus:

Die MaRnahme wird nur festgelegt, wenn erhebliche
Betroffenheiten nachgewiesen sind.

13
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Die MaRnahme muss in ihrem rdumlichen Geltungsbereich zu
einer splrbaren Larmentlastung und einer nachweisbaren
Minderung der Betroffenenzahlen fiihren; MaBnahmen, die
den Verkehr und den Larm nur verlagern, scheiden aus.

Der Geltungsbereich der MaBnahme muss exakt lokalisiert
werden; eine ,,Pauschallésung” (etwa von Ortsschild zu
Ortsschild) kommt grundsatzlich nicht in Betracht.

Sind Sanierungsmafinahmen geplant, ist eine Verkehrs-
beschrankung nur zeitlich befristet bis zur Realisierung dieser
Malnahmen gerechtfertigt.

Weniger belastende Alternativiésungen zur Larmentlastung
miissen ausscheiden (z. B. Beschrdankung auf bestimmte
Verkehrsarten; Beschrankung auf die Tages- oder Nachtzeit;
Realisierung technisch moglicher und finanziell zumutbarer
straBenbaulicher MalRnahmen).

Die positiven und negativen mittelbaren Wirkungen einer
Malnahme sind einzubeziehen (z.B. Aspekte der Verkehrs-
sicherheit; keine Verwirrung der Verkehrsteilnehmer durch
zu viele Schilder)

Trotz erheblichen Larmbeeintrachtigungen kann von verkehrs-
beschrankenden MalRnahmen abgesehen werden, wenn dies mit
Riicksicht auf die damit verbundenen Nachteile gerechtfertigt erscheint.
Zu diesen Nachteilen zahlen insbesondere Griinde der Leistungsfahigkeit
(auch im Hinblick auf den OPNV), Griinde der Luftreinhaltung oder
Verdrangungsverkehre.

Die Gemeinde Hemmingen ist Teil der Umweltzone Hemmingen und
Umgebung. Fiir Hemmingen existiert ein Luftreinhalteplan. Unter

14
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bestimmten Voraussetzungen kann eine Geschwindigkeitsreduzierung zu
einer Steigerung von Schadstoffemissionen fliihren. Im Zusammenhang
mit der Luftreinhaltung muss daher geprift werden, ob sich eine
mogliche Geschwindigkeitsbeschrankung im Gemeindegebiet
Hemmingen unter Umstanden unglinstig auf die Luftsituation auswirken
kénnte. Im vorliegenden Entwurf wurden die méglichen Auswirkungen
einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf die Luftsituation nicht
ausreichend untersucht. Die konkrete Bewertung bei den einzelnen
Malnahmen wird daher erforderlich.

Bei der Leistungsfahigkeit einer Strecke sollte beachtet werden, dass
grundsatzlich mehr Fahrzeuge einen Streckenabschnitt mit 50 km/h
passieren konnen als mit einer verringerten Geschwindigkeit von 30
km/h. Dabei gilt, je langer der Streckenabschnitt wird, umso eher kann
sich ein Riickstau bilden.

Im Zusammenhang mit Verdrangungsverkehren muss beachtet werden,
dass straRenverkehrsrechtliche MaBnahmen als Mittel der Larm-
bekampfung grundsatzlich dort ausscheiden, ,,wo sie die Verhaltnisse nur
um den Preis bessern kdnnen, dass an anderer Stelle neue Unzutrag-
lichkeiten auftreten, die im Ergebnis zu einer verschlechterten
,Gesamtbilanz’ flihren, etwa weil sie die Sicherheit und Leichtigkeit des
StralBenverkehrs in nicht hinnehmbarer Weise beeintrachtigen oder im
Hinblick auf eintretende Anderungen von Verkehrsstrémen noch
gravierendere Larmbeeintrachtigungen von Anliegern anderer StraRen
zur Folge haben.” (BVerwG, Urt. v. 04.06.1986, 7 C 76/84, juris, Rn. 13).

Ergebnis der Lirmbewertung:

L 1140 (Heimerdinger StraRe) — tageszeitunabhangige
Geschwindigkeitsreduzierung 30 km/h auf einer Linge von ca. 280
Metern

Entsprechend dem
Umweltbundesamt
(Wirkungen von Tempo 30
an Hauptverkehrsstral3en,
Nov. 2016) kann Tempo 30
zur Reduzierung der
Luftschadstoffbelastung
beitragen. Voraussetzung ist
jedoch, dass die Qualitat des
Verkehrsflusses nicht
verschlechtert wird.

Mit der Reduzierung von
unndtigen Brems- und
Beschleunigungsvorgangen
wird der Verkehrsfluss eher
verstetigt. Dies wirkt sich
auch positiv auf den
Kraftstoffverbrauch aus.
Zudem kann sich eine
Verstetigung des
Verkehrsflusses auch positiv
auf die Leistungsfahigkeit
auswirken und moglichen
Verkehrsverlagerungen
entgegenwirken.
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Bei der L 1140 handelt es sich um eine klassifizierte StraBe. Eine
Umfahrung ist nicht vorhanden. Die ermittelte Verkehrsbelastung liegt
zwischen 5.200 — 8.800 Fahrzeugen. Die Landesstralie besitzt eine
Blindelungsfunktion zugunsten untergeordneter StraRen und ist nach
ihrer Widmung dazu bestimmt, den ortlichen und tiberortlichen
(Wirtschafts-)Verkehr aufzunehmen. Anhaltspunkte, dass die Stralle

funktionswidrig vom Kraftfahrzeugverkehr in Anspruch genommen wird,

liegen nicht vor. Das ermittelte Verkehrsaufkommen mit rund 5.200 —
8.800 Kraftfahrzeugen pro Tag ist im kreisweiten Vergleich als eher
unterdurchschnittlich einzustufen. In der StraBenverkehrszahlung 2015
des Bundes wurde eine durchschnittliche Verkehrsbelastung auf den
Landesstrallen des Landkreises Ludwigsburg mit 10.240 Kraftfahrzeugen

pro Tag ermittelt.

Wahrend des Tageszeitraums liegen die Larmwerte an 15 von 19
Gebauden Gber dem Auslésewert von 65 dB(A). Insgesamt sind maximal

132 Personen betroffen.

tags
(6-22
Uhr)

Gebaude

Personen

>70
dB(A)

> 65
dB(A)

15

132

Wahrend des Nachtzeitraums liegen die Larmwerte an 16 von 19
Gebduden Gber dem Auslésewert von 55 dB(A). Betroffen sind maximal

136 Personen.
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nacht Gebaud Persone
s (22- e n

6 Uhr)

> 60 0 0

dB(A)

> 55 16 136
dB(A)

Die ermittelten Larmwerte deuten auf eine Larmbetroffenheit im
genannten Abschnitt der Heimerdinger StraRRe hin. An fast allen
Gebauden liegen die Lairmwerte in diesem Streckenabschnitt (iber den
Auslésewerten von 65 dB(A) bzw. 55 dB(A).

Verdrangungsverkehr ist im vorliegenden Bereich aufgrund fehlender
Alternativstrecken nicht zu erwarten. In der Heimerdinger StralRe
verkehren keine Buslinien, sodass sich hier keine Beeintrachtigungen fiir
den OPNV ergeben.

Unter Berlicksichtigung der Hohe der ermittelten Lairmwerte und der
Anzahl betroffener Personen erscheint eine Geschwindigkeits-
beschrankung — vorbehaltlich der notwendigen Abwagungen (u. a.
Luftreinhaltung) — begriindbar.

Erlauben Sie uns unabhéangig davon den Hinweis, dass bereits im
Planungsprozess zu den Neubauten am Lerchenbogen auf eine mogliche
Larmproblematik hingewiesen wurde. Es ist daher nicht nachvollziehbar,
warum keine ausreichenden Mallnahmen (passiver Schallschutz)
ergriffen wurden. Vor allem unter dem Gesichtspunkt, dass gerade diese
Neubauten die héchsten Larmwerte aufweisen.

L 1136 (Neue Schockinger StraBBe) — tageszeitunabhdngige
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Geschwindigkeitsreduzierung 30 km/h auf einer Linge von ca. 350
Metern

Bei der L 1136 (Neue Schockinger StraRRe) handelt es sich um eine
klassifizierte StrafSe. Eine Umfahrung ist nicht vorhanden. Die ermittelte
Verkehrsbelastung liegt zwischen 6.000 und 6.200 Fahrzeugen taglich.
Die LandesstraRe besitzt damit auch eine Blindelungsfunktion zugunsten
untergeordneter Strallen und ist nach ihrer Widmung dazu bestimmt,
den ortlichen und tberortlichen (Wirtschafts-)Verkehr aufzunehmen.
Anhaltspunkte, dass die StraBe funktionswidrig vom
Kraftfahrzeugverkehr in Anspruch genommen wird, liegen hier ebenfalls
nicht vor. Das ermittelte Verkehrsaufkommen liegt im kreisweiten
Vergleich deutlich unter dem Durchschnitt der Verkehrs-belastung auf
den Landesstral3en.

Im Bereich der L 1136 (Neue Schockinger StraRe) verkehrt die Buslinie
651, so dass sich hier EinbuBen fiir den OPNV ergeben kénnten.
Rechnerisch ergeben sich durch eine mogliche Geschwindigkeits-
beschriankung Reisezeitverluste von ca. 15 Sekunden je Fahrtrichtung.
Auch wenn die realen Reisezeitverluste in der Regel geringer ausfallen
kdénnten, ergeben sich bei der Summierung mehrerer EinzelmaBlnahmen
hohere Fahrzeitverluste. Bei der Beurteilung muss daher immer auch der
gesamte Linienverlauf bericksichtigt werden. Im vorliegenden Larm-
aktionsplan werden die verkehrlichen Auswirkungen auf den OPNV
jedoch lediglich isoliert auf den jeweiligen Streckenabschnitt betrachtet.
Bitte bertlicksichtigen Sie in diesem Zusammenhang auch die Stellung-
nahme der Stabstelle Nahverkehrsplanung.

Verdrangungsverkehr ist aufgrund fehlender Alternativstrecken nicht zu
erwarten.

Wahrend des Tageszeitraums liegen an 9 von 22 Gebauden die
Larmpegel Gber dem Auslosewert von 65 dB(A). Betroffen sind maximal

Am 01.02.2022 hat ein
Abstimmungsgesprach mit

den Busbetreibern und dem
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39 Personen. Zehn Gebaude erreichen den Auslésewert von 65 dB(A)

lediglich aufgrund der Aufrundungsregel. Eine Betroffenheit im

vordringlichen Handlungsbedarf (> 70 dB(A)) wurde nicht ermittelt.

tags
(6-22
Uhr)

Gebaude

Personen

>70
dB(A)

> 65
dB(A)

39

Wahrend des Nachtzeitraums liegen an 18 von 22 Gebduden die
Larmpegel Gber dem Auslosewert von 55 dB(A). Betroffen sind maximal
61 Personen. Drei Gebdude erreichen den Auslésewert von 55 dB(A)
aufgrund der Aufrundungsregel. Eine Betroffenheit im vordringlichen

Handlungsbedarf (> 60 dB(A)) wurde nicht ermittelt.

nacht Gebaud Persone
s (22- e n

6 Uhr)

> 60 0 0

dB(A)

> 55 18 61
dB(A)

Die ermittelten Lairmwerte deuten auf eine Lirmbetroffenheit im
genannten Abschnitt der Neuen Schockinger StraRe hin. Die Larmwerte

Landkreis zu den
Auswirkungen auf den
Busverkehr stattgefunden.
Auf den gemeinsam
erorterten Kompromiss fiir
die besonders betroffene
Linie 651 unter Ziffer 4 wird
verwiesen.
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liegen im Tageszeitraum nahezu an der Halfte der Geb&dude liber dem
Auslésewert von 65 dB(A). Zehn Gebéaude liegen knapp unterhalb des
Ausldsewerts und erreichen diesen aufgrund der Aufrundungsregel.

Im Nachtzeitraum ist eine hohere Betroffenheit festzustellen. Die
Larmwerte liegen an beinahe allen Gebauden (iber dem Auslésewert von
55 dB(A). Drei Gebaude liegen knapp unterhalb des Auslésewerts und
erreichen diesen aufgrund der Aufrundungsregel.

Unter Berlicksichtigung der Hohe der ermittelten Larmwerte und der
Anzahl betroffener Personen und Gebdude erscheint eine
Geschwindigkeitsbeschrankung — vorbehaltlich der weiteren
notwendigen Abwagungen (s. 0.) — begriindbar.

L 1136 (Eisgasse/Hochdorfer StraRe) - tageszeitunabhingige
Geschwindigkeitsreduzierung 30 km/h auf einer Linge von ca. 400
Metern

Bei der L 1136 (Eisgasse/Hochdorfer StraRe) handelt es sich um eine
klassifizierte StraRe. Die ermittelte Verkehrsbelastung liegt zwischen
4.500 bis 6.350 Fahrzeugen taglich. Die LandesstraRRe besitzt eine
Blindelungsfunktion zugunsten untergeordneter StralRen und ist nach
ihrer Widmung dazu bestimmt, den ortlichen und iberoértlichen
(Wirtschafts-) Verkehr aufzunehmen. Anhaltspunkte, dass die StraRe
funktionswidrig vom Kraftfahrzeugverkehr in Anspruch genommen wird,
liegen nicht vor. Das ermittelte Verkehrsaufkommen mit rund 4.500 bis
6.350 Kraftfahrzeugen pro Tag ist darliber hinaus im kreisweiten
Vergleich als nicht besonders hoch einzustufen. In der StraRen-
verkehrszahlung 2015 des Bundes wurde eine durchschnittliche
Verkehrsbelastung auf den LandesstraBen des Landkreises Ludwigsburg
mit 10.240 Kraftfahrzeugen pro Tag ermittelt.

Im Bereich der L 1136 (Eisgasse/Hochdorfer Strae) verkehren Buslinien,
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so dass sich hier EinbuRen fiir den OPNV ergeben kénnten. Betroffen sind
die Linien 501, 502, 534, 612 und 651. Eine mogliche Geschwindig-
keitsbeschrankung ergibt rechnerisch Reisezeitverluste von ca. 20
Sekunden je Fahrtrichtung. Auch wenn die realen Reisezeitverluste in der
Regel geringer ausfallen konnten, ergeben sich bei der Summierung
mehrerer EinzelmaBnahmen héhere Fahrzeitverluste. Bei der Beurteilung
muss daher immer auch der gesamte Linienverlauf beriicksichtigt
werden. Im vorliegenden Larmaktionsplan werden die verkehrlichen
Auswirkungen auf den OPNV jedoch lediglich isoliert auf den jeweiligen
Streckenabschnitt betrachtet. Bitte beriicksichtigen Sie in diesem
Zusammenhang auch die Stellungnahme der Stabstelle Nahverkehrs-
planung.

Wahrend des Tageszeitraums werden an 31 von 38 Gebauden
Larmwerte oberhalb des Auslésewerts von 65 dB(A) erreicht. Vier
Gebaude liegen Gber dem Handlungswert von 70 dB(A). Insgesamt sind
maximal 228 Personen betroffen.

tags Gebdude Personen
(6-22
Uhr)

>70 4 23
dB(A)

> 65 27 205
dB(A)

Wadhrend des Nachtzeitraums werden an 32 von 38 Gebduden
Larmwerte oberhalb des Auslésewerts von 55 dB(A) erreicht. Funf
Gebéaude liegen Gber dem Handlungswert von 60 dB(A). Insgesamt sind
maximal 235 Personen betroffen.

Am 01.02.2022 hat ein
Abstimmungsgesprach mit
den Busbetreibern und dem
Landkreis zu den
Auswirkungen auf den
Busverkehr stattgefunden.
Auf den gemeinsam
erorterten Kompromiss fiir
die besonders betroffene
Linie 651 unter Ziffer 4 wird
verwiesen.
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nacht Gebaud Persone
s (22- e n

6 Uhr)

> 60 5 26
dB(A)

> 55 27 209
dB(A)

Die ermittelten Larmwerte deuten auf eine hohe Larmbetroffenheit im
genannten Abschnitt der Eisgasse/Hochdorfer StraRe hin. An einem
GroRteil der Gebaude an diesem Streckenabschnitt liegen die ermittelten
Werte Uber den Auslosewerten von 65 dB(A) bzw. 55 dB(A). An einzelnen
Gebéauden liegen sie liber den Handlungswerten (70 dB(A) bzw. 60
dB(A)). Diese Bereiche liegen im vordringlichen Handlungsbedarf. In den
Nachtstunden ist eine geringfligig hohere Betroffenheit festzustellen.

Unter Berticksichtigung der Anzahl betroffener Anwohner und der Hohe
der ermittelten Larmbelastung erscheint eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung aus Larmschutzgriinden — vorbehaltlich der weiteren
Abwagungen im Hinblick auf den OPNV sowie die Luftbelastung -
begriindbar.

Von der Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Larmgrinden darf jedoch trotz bestehender Larmbelastung abgesehen
werden, wenn diese mit Rlicksicht auf die damit verbundenen Nachteile
gerechtfertigt erscheint. Dies ist der Fall, wenn die
Verkehrsbeschrankung zu unerwiinschten Verlagerungseffekten auf das
nachgeordnete StraRennetz flhrt. Vorliegend kdnnte eine
Geschwindigkeits-beschrankung in der Eisgasse zu
Verkehrsverlagerungen auf die Pfarrgasse fiihren, die bereits als Tempo-
30-Zone ausgewiesen ist. Die mogliche Verlagerung wurde bisher nicht
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abschlieRend untersucht.

Nach Auskunft der Ingenieure ist mit einer Verkehrsverlagerung zwar
nicht zu rechnen, jedoch wird empfohlen, nach Umsetzung einer
moglichen Geschwindigkeitsbeschrankung erganzende Erhebungen im
Bereich der Pfarrgasse durchzufiihren.

Um die Verlagerungseffekte bewerten zu kdnnen wird es erforderlich, die
aktuelle Verkehrsbelastung im Bereich der Pfarrgasse zu erheben. Hierbei
kann auch auf die Knotenpunktzdhlungen (Q6 und Q 12) aus dem Jahr
2019 zuriickgegriffen werden. Nach der Umsetzung einer moéglichen
Beschrankung sollte dann nach einiger Zeit eine Vergleichserhebung
durchgefiihrt werden.

Gerne unterstiitzen wir die Gemeinde Hemmingen bei der
Verkehrserhebung mit den landkreiseigenen Zahlgeraten.

Grundsatzlich sollten Verdrangungsverkehre vor der Anordnung von
Malnahmen zur Lirmminderung untersucht werden. Vorliegend ware es
auch denkbar, die Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmgriinden
zunichst unter dem Vorbehalt der Uberpriifung der Verdrangungs-
verkehre umzusetzen.

L 1140 — Lkw — Durchfahrtverbot

Die Strallenverkehrsbehorde kann die Benutzung einer StraRe aus
Griinden der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs beschranken (§ 45
StVO). Voraussetzung ist, dass die verkehrsregelnden Malnahmen fiir die
Sicherheit und Ordnung des Verkehrs geeignet, erforderlich und
verhaltnismaRig sein miissen. Vor Anordnung straBenverkehrsrechtlicher
Malinahmen sind daher die Vor- und Nachteile der EinzelmaRnahme
abzuwagen.

Es wird vorgeschlagen, die
beiden Knotenpunkte
Pfarrgasse / Miinchinger
StralRe und Pfarrgasse /
Hochdorfer StralSe an zwei
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Sollen Verkehrsverbote fir bestimmte Kraftfahrzeuge ausgesprochen
werden, sind bei der Beurteilung der Zumutbarkeit und der Geeignetheit
einer Umleitungsstrecke zwei Gesichtspunkte besonders zu betrachten.
Bei der Frage der Zumutbarkeit sind fiir die Beurteilung die Lénge der
zusatzlichen Wegstrecke sowie die zusatzlich bendtigte Fahrzeit
ausschlaggebend. Bei der Frage der Geeignetheit ist zu prifen, ob durch
die Umleitung andere, ebenso schiitzenswerte Bereiche belastet wiirden.
Ist dies der Fall, so ist die Umleitungsstrecke grundsatzlich nicht geeignet,
da die Entlastung eines schiitzenswerten Bereichs nicht auf Kosten eines
anderen schiitzenswerten Bereichs erfolgen darf.

Aus dem Larmaktionsplan ist bisher nicht erkennbar, ob eine
entsprechende Untersuchung durchgefiihrt werden soll. Aus unserer
Sicht missen daher folgende Sachverhalte vertieft untersucht werden,
wenn man ein Durchfahrtsverbot in Erwdgung ziehen méchte:

o Verkehrsbefragung, um den Durchgangsverkehr sowie den
Ziel- und Quellverkehr (Lkw) zu ermitteln

e Differenzierung des Lkw-Verkehrs nach Gewicht (3,5/7,5/ 12
Tonnen)

e Darstellung der Entlastungswirkung fir die Betroffenen
differenziert nach der Tonnage

e Verdrangungsverkehrsgutachten

Iv. Nahverkehrsplanung

Von den LarmminderungsmaBnahmen sind die Buslinien 501, 502, 534,
612 und 651 betroffen.

Im Gutachten werden die verkehrlichen Auswirkungen (Reisezeitverluste)
der einzelnen Malknahmen isoliert betrachtet. Hieraus ergibt sich die
Einschatzung, dass keine relevanten Einschrankungen auf den Busverkehr
zu erwarten sind. Unseres Erachtens ist fiir eine vollstandige

aufeinander folgenden
Tagen jeweils vor und ca. %
halbes Jahr nach der
Umsetzung der
Temporeduktion zu erheben.
Dabei sollten zwingend die
Abbiegestrome differenziert
erfasst werden, um
Veranderungen bewerten zu
kénnen.

Reine Querschnittzahlungen
sind nur eingeschrankt
aussagekraftig.
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Einschitzung der Auswirkungen auf den OPNV allerdings die
Berlicksichtigung der gesamten Linienwege erforderlich. Schlussendlich
ist es die Summe der Einzelmallnahmen auf dem Linienweg, welche die
Zuverlassigkeit des Verkehrsangebots bestimmen.

Die Linie 651 ist von den Mallnahmen M2 und M3 betroffen. In Summe
ergeben sich somit maximale rechnerische Verlustzeiten von 35
Sekunden je Richtung bzw. 70 Sekunden je Umlauf. Im Bereich der
MalRknahme M3 sind zudem die Linien 501, 502, 534, 612 betroffen. Fir
diese ergeben sich maximale rechnerische Verlustzeiten von 20
Sekunden je Richtung bzw. 40 Sekunden je Umlauf.

Die Buslinien sind in einem hochbelasteten Verkehrsraum unterwegs,
womit bereits heute eine hohe Verspatungsanfalligkeit und die Gefahr
von Anschlussverlusten einhergehen. Die zur Gewahrleistung der
Anschlusssicherheit vorgesehenen Pufferzeiten in den Fahrplanen sind
bereits weitestgehend aufgebraucht. Darliber hinaus verfiigen
insbesondere die Buslinien 501, 534 und 651 in Hemmingen Gber
Wendezeiten von nur zwei Minuten. Zudem stellen die Linien im
Linienverlauf bzw. den Endpunkten in Feuerbach, Ludwigsburg bzw.
Leonberg Anschlisse zu weiterfihrenden Verkehrsmitteln her. Aufgrund
dessen sind die Moglichkeiten einer Fahrplananpassung duBerst
begrenzt, sodass mit der Verlangsamung des Linienverlaufs die Gefahr
von Anschlussverlusten weiter steigt. Im duRersten Fall wird durch die
erforderliche Streckung der Fahrzeiten der kostenintensive Einsatz
zusatzlicher Fahrzeuge erforderlich.

Der OPNV kann durch die Biindelung der Verkehrsbediirfnisse und der
damit einhergehenden Reduzierung des MIV (motorisierter
Individualverkehr) zur Minderung der Larm- und Schadstoffbelastung
beitragen. Dies kann allerdings nur mit einem attraktiven und mit dem
MIV konkurrenzfihigen OPNV-Angebot gelingen. Die zunehmende
Unzuverlassigkeit sowie die Verlangerung der Reisezeiten des

Weitere Untersuchungen
sind zu einem spateren
Zeitpunkt vorgesehen.

Am 01.02.2022 hat ein
Abstimmungsgesprach mit
den Busbetreibern und dem
Landkreis zu den
Auswirkungen auf den
Busverkehr stattgefunden.
Auf den gemeinsam
erorterten Kompromiss fiir
die besonders betroffene
Linie 651 unter Ziffer 4 wird
verwiesen.
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Busverkehrs wirken dem entgegen und fiihren letztlich zu einer
zunehmenden Abwanderung der Fahrgaste und steigender Nutzung des
eigenen PKW.

Bei der Umsetzung von ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankungen
bitten wir daher um die zeitgleiche Umsetzung von geeigneten
MafRnahmen zur Beschleunigung des Busverkehrs (bspw. Einrichtung von
Buskaps, Bevorrechtigungen an Lichtsignalanlagen, Linienwegs- und
Haltestellenanpassungen), um die negativen Auswirkungen auf den
Busverkehr zu kompensieren.

V. Gesundheitsschutz

Bewertung aus gesundheitlicher Sicht:

Das Gesundheitsamt halt grundsatzlich alle MaBnahmen flr geeignet, die
Hotspots der Verkehrslarmbelastung vermindern, um zumindest die
MaRnahmenwerte (Lpgy > 70 dB(A)/ Ly > 60 dB(A)) zu unterschreiten. Aus
umweltmedizinischer Sicht bzw. aus Griinden der gesundheitlichen
Vorsorge sollte aber dariiber hinaus zeitnah angestrebt werden, auch die
Auslosewerte (Lpey > 65 dB(A)/ Ly > 55 dB(A)) zu unterschreiten, wie es
zum einen bereits 2014 die Larmschutzbeauftragte der baden-
wirttembergischen Landesregierung als Zielsetzung bekraftigte und zum
anderen im Kooperationserlass des MVI formuliert ist.

Zur StraBenverkehrslarmproblematik noch die nachfolgenden
prinzipiellen Hinweise:

1. Es sollten solche Lairmminderungsmalinahmen bevorzugt
werden, die zusatzlich geeignet sind, Luftverschmutzungen
durch Feinstaub und andere Schadstoffe wie z.B. Stickoxide
zu verringern sowie die Verkehrssicherheit zu erhéhen.
Hierzu gehoren neben der bereits geplanten Ausweisung und
Durchsetzung von Tempo 30-Zonen die Verkehrsverstetigung
sowie Fahrverbote fiir den Schwerlastverkehr und fir
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Fahrzeuge mit bestimmten, héheremittierenden
Motortechniken.
Geschwindigkeitskontrollen/Uberwachungsanlagen: Mobile,
den Standort wechselnde Uberwachungsanlagen sind
aufgrund ihrer Unvorhersehbarkeit langfristig effektiver.
Stationire Uberwachungsanlagen wirken aufgrund ihres
maximal punktuellen Effektes und den vermutlich dadurch
ausgel6sten vermehrten Brems-/ Beschleunigungsvorgangen
oftmals eher kontraproduktiv auf Larm- und Schadstoff-
emissionen. Alternative: Geschwindigkeitsanzeigetafeln/
Dialogdisplays zwecks Sensibilisierung des Autofahrers fir
vermehrte Verkehrssicherheit und Larmminderung.
Grundsatzlich sind aktive gegeniiber passiven
SchallschutzmaRnahmen zu bevorzugen. Gerade in
Bestandsbauten sind die besonders dicht schliefenden
Schallschutzfenster ohne zuséatzliche Liftungsanlagen von
Nachteil und es resultieren haufig (weitere) Probleme mit der
Innenraumluftqualitat.

Vor Schulen und Kinderbetreuungseinrichtungen mit
padagogischem Anspruch sollte ein AulRenschallpegel von 50
dB(A) nicht Gberschritten werden.

Um den unterschiedlichen Bediirfnissen einzelner
Bevolkerungsgruppen, hier wiederum insbesondere von
(Klein-)Kindern, Rechnung zu tragen, sollte der Zeitraum fir
den Nachtlarmindex Ly auf 20:00 bis 7:00 Uhr ausgedehnt
werden.

Nach epidemiologischen Studien (UBA, WHO- Guidelines for
Community Noise) kann es bereits bei Lirmwerten ab 50
dB(A) nachts und 60 dB(A) tagstiber zu einem signifikanten
Anstieg negativer gesundheitlicher Auswirkungen und bei ca.
5% der Menschen zu hochgradigen Beeintrachtigungen des
Nachtschlafes kommen. Ab diesen Werten steigt auch das
Risiko fiir Herz-Kreislauf-Erkrankungen (z.B. Bluthochdruck,
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Herzinfarkt), Stoffwechselstérungen, Allergien und -
insbesondere bei Kindern — fiir Asthma bzw. wiederholte
Bronchitis-Erkrankungen. Demzufolge besteht im Sinne der
gesundheitlichen Vorsorge mittlerweile wissenschaftlicher
Konsens darliber, als Zielwerte im AulRenbereich die
Unterschreitung von tagstiber 60 dB(A) und nachts 50 dB(A)
zu definieren. Darlber hinaus ist zum Schutz besonders
empfindlicher Bevolkerungsgruppen mittelfristig der von der
WHO vorgegebene LOAEL-Wert von 40 dB(A) nachts zur
Vermeidung von Schlafstorungen (Night Noise Guideline)
anzustreben.

7. Beiden Larmgrenz- bzw. - richtwerten bestehen keinerlei
Sicherheitsabstande wie sonst bei der Festsetzung
umweltmedizinisch relevanter Grenz-/Richtwerte tUblich.

8. GemadR § 47d Abs.2 BImSchG ist der Bestandsschutz bzw.
Erhalt ruhiger Gebiete eine wesentliche Aufgabe zur
Vorsorge gegen Larm; die Vermeidung von
Verlagerungseffekten in Seiten- und Nebenstrallen sollte
daher strategisches Ziel einer Larmaktionsplanung sein.

AbschlieBend moéchten wir darauf hinweisen, dass die
Fachstellungnahmen der einzelnen Fachbereiche das Thema
Larmaktionsplanung aus ihrer jeweiligen Perspektiven beleuchten. Es
liegt in der Natur der Sache, dass diese Sichtweisen nicht deckungsgleich
sind und die vorgeschlagenen MaBnahmen daher auch jeweils
unterschiedlich bewertet werden.

8 Iris und Udo Bemsel
und Elsa Braitmaier,
Hauptstralle 33,
71282 Hemmingen

18.11.2021

Durch die Einrichtung einer EinbahnstraBenregelung zwischen den Bereichen
Einmindung Neue Schockinger StraBe und SeestralRe in Fahrtrichtung Ortsmitte
(zeitlich begrenzte Baustellenregelung) kann der Durchgangsverkehr maRgeblich
verringert werden, zum zweiten dirfte manch groRerer LKW von einer
Durchfahrt durch Hemmingen abgehalten werden. Die
Durchfahrtsgeschwindigkeit diirfte sich dadurch verringern. Eine

Eine dauerhafte
EinbahnstraBenregelung
wird zu
Verdrangungseffekten auf
umliegende StraBen flihren
und somit zu einer
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EinbahnstraBenregelung konnte eine Losung sein den immer starker werdenden
Durchgangsverkehr einzubremsen. Eine solche Losung ist bereits aus der
Gemeinde Weissach bekannt. In Weissach fliel3t der Verkehr ruhig und ohne
erkennbare Stockungen. Als Fahrradfahrer fiihlt man sich in einer EinbahnstralRe
recht sicher und die Autos haben mehr Platz um am Radfahrer vorbei zu fahren.
Die Durchfahrtsgeschwindigkeit scheint dadurch gemindert. Seit die
Baustellenabgrenzung weg ist und der Verkehr wieder durch beide Richtungen
flieBt, kann man eigentlich nicht mehr mit dem Fahrrad auf die StralRe. Um sich
auf dem Rad sicher zu fiihlen ist man gezwungen immer wieder auf den Gehweg
auszuweichen. Dabei ware das Fahrrad eine Moglichkeit den ortsmittigen
Verkehr zu entlasten. Eine UmgehungsstralRe ware eine Losung den immer
starker werdenden Verkehr um den Ort herumzuleiten.

deutlichen Erhéhung der
Larmpegel auf bisher noch
nicht so stark belastete
Bereiche.

9 Blndnis 90, Die
Grinen

18.11.2021

Der Larmoptimierte Fahrbahnbelag in der Schwieberdinger StraRe kann zu einer
wesentlichen Reduzierung der nachtlichen Larm-Belastungen flihren, wenn die

Einhaltung der innerdrtlichen Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h gesichert ist.

An dieser Stelle sind MalBnahmen der Verkehrsiiberwachung notwendig. Im LAP
werden die Aspekte Geschwindigkeitsbeschriankung auf 30 km/h und
Verkehrsfluss gegen einander abgewogen. Die geringen Fahrzeitverlangerungen
sprechen eindeutig fir die Einfihrung von innerortlichen Geschwindigkeits-
beschrankungen. Hier sollte auch die Situation an der Hochdorfer StralRe gepruft
werden. Hier gilt die Geschwindigkeitsbeschrankung mit 50 km/h nur
ortseinwadrts. Sie ist in der Gegenrichtung ab Beginn der Bebauung in beiden
Richtungen einzufiihren. Die Durchsetzbarkeit eines generellen LKW-
Durchfahrtsverbots wird bezweifelt. Nach dem Beispiel der Nachbargemeinden
werden Anlieger zugelassen werden, so dass lediglich ein geringer Effekt zu
erwarten ist.

Eine Abschirmung ware lediglich entlang der Schwieberdinger Stralie gegen die
PatronatstraRe denkbar; konnte aber durch die MaRnahme Flisterasphalt
entfallen. Eine Larmschutzwand wiirde wegen der Béschung auch zu hoch
werden. Auch im Bereich Hochdorfer StraRe ist die vorgeschlagene MaRnahme
(Tempo 50 ortsauswarts ab Ortsschild bis zum Bebauungsende) einer
Abschirmung vorzuziehen. Die bestehende Abschirmung an der Schwieberdinger
StralRe im Bereich Halde ist daraufhin zu tberprifen, ob die ausreichend

Im Bereich der Ortsausfahrt
auf der Hochdorfer StralRe
mit zuldssigen
Geschwindigkeiten

> 50 km/h ortsauswarts
wurden an den
nachstgelegenen Gebauden
tags Larmpegel von bis zu
64 dB(A) berechnet und
nachts von bis zu 55 dB(A).
Somit werden die
Auslésewerte von 65 dB(A)
tags und 55 dB(A) nachts
nicht Gberschritten, weshalb
derzeit keine Grundlage fir
eine
Geschwindigkeitsreduzierun
g gegeben ist.
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dimensioniert ist.
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